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Clan 1.

U Zakonu o bezbednosti i interoperabilnosti zeleznice (,Sluzbeni glasnik RS”,
broj 104/13), u €lanu 2. stav 1. taCka 1) menja se i glasi:

,1) autostop uredaj je uredaj za automatsko zaustavljanje voza pri prolasku
pored signala koji pokazuje da je dalja voznja zabranjena i pri prolasku pored signala
koji pokazuje da se dalja voznja nastavi smanjenom brzinom u slu¢aju nepropisnog
postupanja masinovode;”

Tacka 3) menja se i glasi:

»3) velika Steta je Steta kod nesrece koju telo za istrage proceni u iznosu od
najmanje dva miliona evra;”

U tacki 4) posle reci: ,zakvacenih vucnih vozila” dodaju se reci: ,propisno
signalisan, sa pripadajuéim voznim osobljem i koji saobraéa po propisanim
pravilima”.

Tacka 5) menja se i glasi:
,D) vozno osoblje je osoblje vuénog vozila i vozopratno osoblje;”
Posle tacke 5) dodaje se tacka 5a), koja glasi:

,Da)osoblje vuénog vozila je zajedni¢ki naziv za masinovodu, masinovodu za
manevar i pomocnika masinovode;”

Tacka 6) menja se i glasi:

,0) vozopratno osoblje je zajedni¢ki naziv za vozovodu, konduktera i voznog
manevristu;”

Tacka 18) menja se i glasi:

,18) domicilna jedinica je organizacioni deo Zelezni¢kog prevoznika u mestu
rada voznog osoblja, a privremena domicilna jedinica je mesto gde vozno osoblje
duZi vremenski period obavlja posao van domicilne jedinice;”.

Tacka 21) menja se i glasi:

»21) Zeleznicka mreza je skup Zelezni¢kih pruga, stanica, terminala i svih
fiksnih Zelezni¢kih postrojenja potrebnih za osiguranje bezbednog i kontinuiranog
funkcionisanja Zelezni¢kog sistema;”

Tacka 26) menja se i glasi:

,26) Zeleznicko sluzbeno mesto (u daljem tekstu: sluzbeno mesto) je mesto
na zelezni¢koj infrastrukturi namenjeno za izvrSenje zadataka organizacije i vrSenja
Zeleznickog saobraéaja;”

U tacki 28) posle reci: ,jmalac zeleznic¢kog vozila je” dodaju se redi: ,fizicko ili
pravno lice”.

Posle tacke 28) dodaje se tacka 28a), koja glasi:

28a) imenovano telo je telo za ocenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za
upotrebu ¢inilaca interoperabilnosti i verifikaciju strukturnih podsistema u skladu sa



nacionalnim Zeleznickim tehnic¢kim propisima, imenovano u skladu sa zakonom kojim
se ureduju tehnicki zahtevi za proizvode i ocenjivanje usaglasenosti;

U tacki 29) posle recéi: ,saobracajem vozova” dodaju se reci: ,ili manevarskog
sastava”.

Tacka 30) menja se i glasi:

,30) istraga oznacava proces koji obuhvata prikupljanje i analizu informacija,
utvrdivanje uzroka, izvodenje zaklju€aka i utvrdivanje posledica, kao i davanje
bezbednosnih preporuka u cilju prevencije nesreca i nezgoda;”.

Tacka 36) menja se i glasi:

»36) motorni vozovi su elektromotorna kola, elektromotorne garniture,
dizelmotorna kola i dizelmotorne garniture;”

U tacki 37) reci: ,vozovima za prevoz putnika ili robe, ukljucujuci sva vucna
vozila,” zamenjuju se re¢ima: ,vucnim vozilima”.

Posle tacke 48) dodaju se tac. 48a) - 48v), koje glase:

,48a)otvorena pitanja oznacavaju tehniCke aspekte vezane za osnovne
zahteve koiji nisu eksplicitno obuhvaceni tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti;

48b) ocenjivanje pogodnosti za upotrebu je proces kojim se dokazuje da li
Cinilac interoperabilnosti ispunjava uslove za pogodnost za upotrebu navedene u
relevantnim tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti;

48v) ocenjivanje usaglasenosti je proces kojim se dokazuje da li su ispunjeni
zahtevi navedeni u relevantnim tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti koji se
odnose na &inioca interoperabilnosti;”

U tacki 49) posle reéi: ,utvrduje” dodaju se reci: ,tehni¢ke infrastukturne
kapacitete u stanici,”.

U tacki 50) reci: ,rezultat podele” zamenjuju se recju: ,delovi”.

U tacki 51) posle reci: ,verifikacije podsistema” dodaju se reci: ,prema
tehnickim specifikacijama interoperabilnosti”.

Tac. 54) - 56) menjaju se i glase:

,D4) pustanje u rad su sve radnje kojima se podsistem ili zeleznic¢ko vozilo
stavlja u upotrebu;

55) registrujuci uredaj na vuénom vozilu je uredaj za registrovanje brzine,
predenog puta i drugih podataka u toku voznje;

56) red voznje voza je planirani saobracaj voza odredene vrste, sastava i
poseda, od polazne do uputne stanice koji se moze prikazati graficki i tabelarno;”

U tacki 58) posle reci: ,upravlja¢ infrastrukture” dodaju se reci: ,(u daliem
tekstu: upravljac)”.

Posle tacke 58) dodaje se tacka 58a), koja glasi:

,D8a)smanjena vidljivost je nemoguénost uoCavanja signalnih znakova sa
propisane daljine vidljivosti za odredene brzine kretanja voza.”

U tacki 59) reci: ,jedinstvenim tehniCkim propisima” zamenjuju se recima:
~tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti”.

U tacki 60) re¢: ,zeleznickog” briSe se.



Clan 2.
Naziv iznad ¢lana 8. menja se i glasi:
,Neophodni zahtevi”.
U ¢lanu 8. stav 2. tacka 4) podtacka (4) menja se i glasi:

.(4) projektovanje i eksploatacija Zeleznickog sistema ne sme dovesti do
nedozvoljenog nivoa buke u podrudjima u blizini Zelezni¢ke infrastrukture niti u
upravljaénici vuénog vozila,”.

U stavu 3. tacka 1) podtacka (1) alineja prva menja se i glasi:

— moraju da se preduzmu odgovaraju¢e mere upozorenja na zabranu
neovlascenog pristupa postrojenjima,”.

Clan 3.
U glavi Il. naziv odeljka 3. menja se i glasi:
»3. Tehnicke specifikacije interoperabilnosti”.
Clan 4.
U ¢lanu 9. stav 1. menja se i glasi:

»1ehni¢ke specifikacije interoperabilnosti (u daljem tekstu: TSI) su tehnicke
specifikacije sa kojima podsistem ili deo podsistema Zelezni¢kog sistema mora biti
usaglasen u cilju ispunjenja osnovnih zahteva i obezbedivanja interoperabilnosti
Zeleznickog sistema.”.

Stav 3. menja se i glasi:

»1 Sl objavljuje Direkcija za Zeleznice (u daljem tekstu: Direkcija) u skladu sa
evropskim tehni¢kim specifikacijama.”

Clan 5.

U ¢lanu 11. stav 1. tacka 1) redi: ,stupanja na snagu” zamenjuju se recju:
»objavljivanja”, a posle reéi: ,razvoja” dodaje se rec: ,projekta”.

Posle stava 1. dodaje se novi stav 2. koji glasi:

,Nacionalni Zeleznicki tehnicki propisi primenjuju se u sluajevima odstupanja
od TSl iz stava 1. ovog €lana.”

Dosadasniji stav 2. koji postaje stav 3. menja se i glasi:

.Nacionalni Zeleznicki tehnicki propisi primenjuju se i u slu¢aju:

1) kada TSI za odgovarajuéi podsistem nisu doneti;

2) u specificnim slu¢ajevima za Republiku Srbiju predvidenim u TSI;

3) u slucajevima ,otvorenih pitanja”, tj. kada tehnicki aspekti vezani za
osnovne zahteve nisu eksplicitno obuhvaceni u TSI;

4) za podsisteme za koje primena TSI nije obavezna.”

U dosadadnjem stavu 3. koji postaje stav 4. posle redi: ,Direkciji” redi: ,za
Zeleznice (u daljem tekstu: Direkcija)” brisu se.

U tacki 2. podtacka (4) posle reci: ,razvoja” dodaje se rec: ,projekta”.
Dosadasniji stav 4. postaje stav 5.
Dosadasniji st. 5.1 6. koji postaju st. 6. i 7. menjaju se i glase:



.Primljene zahteve za odstupanjem od TSI, zajedno sa priloZzenom
dokumentacijom iz stava 4. tacka 2) ovog c¢lana, Direkcija dostavlja Evropskoj
komisiji, radi daljeg postupanja u skladu sa propisima EU.

Direkcija obavestava narucioca ili njegovog ovladéenog zastupnika o odluci
Evropske komisije.”

Clan 6.
Naziv odeljka 4. i ¢lan 12. briSu se.

Clan 7.
U ¢lanu 13. stav 2. menja se i glasi:

,Odredba stava 1. ovog ¢lana ne spreCava stavljanje na trziste cinioce
interoperabilnosti koji se koriste u druge svrhe.”

Clan 8.

U &lanu 14. stav 2. tacka na kraju briSe se i dodaju se reci: i moraju da budu
praceni odgovaraju¢im sertifikatom.”

Stav 5. menja se i glasi:

,U TSI se moze predvideti prelazni period za Zelezni¢ke proizvode koji su
prema TSI odredeni kao ¢inioci interoperabilnosti i koji su stavljeni na trziste pre
stupanja na snagu TSI. Takvi Cinioci interoperabilnosti moraju ispunjavati zahteve
propisane ¢lanom 13. st. 1. i 2. ovog zakona.”

Clan 9.
U ¢lanu 16. posle stava 1. dodaju se novi st. 2. i 3, koji glase:

,<Ocenjivanje pogodnosti za upotrebu ¢inilaca interoperabilnosti obavezno je
ako je propisano odgovaraju¢im TSI.

lzuzetno od stava 2. ovog €lana, ako ocenjivanje pogodnosti za upotrebu
¢inilaca interoperabilnosti nije propisano odgovarajuéim TSI, to ocenjivanje se
obavlja po zahtevu proizvodaca.”

Dosadasniji st. 2. i 3. postaju st. 4.1 5.
Dosadasniji stav 4. koji postaje stav 6, menja se i glasi:

.Zahtev ~za eksploataciono ispitivanje, sa odobrenim programom
eksploatacionog ispitivanja, upravljaCu, odnosno ZelezniCkom prevozniku ili
upravljacu industrijske Zeleznice podnosi proizvodac ili njegov ovlasc¢eni zastupnik.”.

U dosadasnjem stavu 5. koji postaje stav 7. broj: ,4” zamenjuje se brojem:
”5”.

Dosadasniji stav 6. bride se.
Dosadasniji stav 7. postaje stav 8.



Clan 10.
Clan 17. menja se i glasi:
,Clan 17.

Ako se utvrdi da je deklaracija o usaglaSenosti nepropisno sastavljena,
Direkcija ¢e od proizvodaca ili njegovog ovlaS¢enog zastupnika u Republici Srbiji
zahtevati da dovede Cinilac interoperabilnosti u stanje usaglasenosti i otkloni povredu
propisa.

Ako se neusaglaSenost nastavi, Direkcija preduzima sve odgovaraju¢e mere
da ograni¢i ili zabrani stavljanje na trziste predmetnog Cinioca interoperabilnosti ili
nalaze njegovo povlacenje sa trzista.

Ako Direkcija utvrdi da je malo verovatno da ¢e Cinilac interoperabilnosti, koji
ima deklaraciju o usagladenosti ili pogodnosti za upotrebu i koji je stavljen na trzZiste,
ispunjavati osnovne zahteve pri namenjenoj upotrebi, preduzima sve potrebne
korake za ograniCavanje njegovog polja primene, zabranu njegove upotrebe ili
povladenje sa trzista. Direkcija bez odlaganja obaveStava Evropsku komisiju o
preduzetim merama i daje obrazloZenje za svoju odluku, navodec¢i posebno da li je
razlog neusagladenosti:

1) neispunjenje osnovnih zahteva;

2) nepravilna primena evropskih specifikacija (zajedniCka tehnicka
specifikacija, evropsko tehni¢ko odobrenje ili nacionalni standard kojim se prenosi
evropski standard), u slu¢aju gde se one primenjuju;

3) neadekvatnost evropskih specifikacija.

Resenje o preduzetim merama, dostavlja se licu koje je izdalo deklaraciju o
usaglasenosti i prijavljenom telu koje je izdalo sertifikat o usaglasenosti.

ReSenje iz stava 2. ovog ¢lana konacno je u upravnom postupku i protiv
njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.”

Clan 11.
U ¢lanu 19. posle stava 15. dodaju se st. 16. i 17, koji glase:

.Ministarstvo nadlezno za poslove donosenja tehnickih propisa i ocenjivanja
usagladenosti, na predlog ministarstva nadleZnog za poslove saobracaja, vrsi
prijavljivanje tela iz stava 15. ovog ¢lana Evropskoj komisiji, drzavama clanicama
Evropske unije i Generalnom sekretaru OTIF-a, navodec¢i obim delatnosti i
identifikacione brojeve tela dobijenih unapred od Evropske komisije.

Oduzimanje odobrenja telu za ocenu usaglasenosti koje ne ispunjava uslove
iz stava 15. ovog Clana vrsi se na nacin propisan zakonom kojim se ureduju tehnicki
propisi za proizvode i ocenjivanje usaglasenosti. O oduzetim odobrenjima
obavestavaju se organi i drzave iz stava 16. ovog ¢lana.”

Clan 12.
U ¢lanu 20. stav 6. menja se i glasi:

.Imenovano telo sprovodi verifikaciju podsistema ili njegovog dela kao i ocenu
usaglasenosti i ocenu pogodnosti za upotrebu elemenata podsistema na koje su
primenjeni nacionalni Zeleznicki tehnicki propisi po postupku propisanom ¢l. 15. i 19.
ovog zakona i izdaje sertifikat o verifikaciji podsistema ili njegovog dela, sertifikat o
usaglasenosti i sertifikat o pogodnosti za upotrebu, kao isprave o usaglasenosti.”

Stav 8. menja se i glasi:

»Visinu takse iz stava 7. ovog ¢lana utvrduje imenovano telo.”



U stavu 9. rec€: ,Direkcija” zamenjuje se re¢ima: ,Imenovano telo.”
Posle stava 10. dodaje se stav 11, koji glasi:

,DO imenovanja tela za ocenu usagladenosti, poslove imenovanog tela iz
ovog ¢lana obavljac¢e Direkcija i utvrdi¢e visinu takse za izdavanije sertifikata iz stava
6. ovog €lana uz saglasnost ministarstva nadleznog za finansije.”

Clan 13.
U ¢lanu 22. stav 1. menja se i glasi:

,Da bi se strukturni podsistemi pustili u rad i koristili na ZelezniCkim prugama
Republike Srbije moraju imati dozvolu za koriS¢enje koju na propisanom obrascu
izdaje Direkcija.”

U stavu 3. tacka 3) menja se i glasi:

»3) dali su ovi podsistemi u saglasnosti sa odredbama relevantnih TSI u vezi
eksploatacije i odrzavanja podsistema i/ili nacionalnih Zeleznickih tehnickih propisa.”

Stav 6. menja se i glasi:

.Zahtev za izdavanje dozvole za koriSéenje mogu da podnesu proizvodac ili
njegov ovlaséeni zastupnik u Republici Srbiji, Zelezni¢ki prevoznik, vlasnik vozila,
imalac vozila, upravlja¢ i narucilac.”

Stav 8. menja se i glasi:

.Postupak izdavanja dozvole iz stava 1. ovog C&lana, elemente strukturnih
podsistema na koje se primenjuju nacionalni Zelezni€ki tehni¢ki propisi koji podlezu
oceni usagladenosti i pogodnosti za upotrebu, dokumentaciju koja se prilaze uz
zahtev za izdavanje dozvole za kori§¢enje, sadrzinu i obrazac dozvole za koris¢enje i
numeraciju dozvole za koriS¢enje u skladu sa evropskim identifikacionim brojem
propisuje Direkcija.”

Stav 9. briSe se.
Dosadasniji st. 10-12. postaju st. 9-11.
Posle stava 11. dodaje se novi stav 12, koji glasi:

,Dozvole za koriS¢enje vozila izdate u skladu sa ovim ¢lanom ne dovode u
pitanje druge uslove postavijene ZelezniCkim prevoznicima i upravljacima
infrastrukture za eksploataciju tih vozila na odgovaraju¢oj mrezi kroz zahteve za
uspostavljanje sistema za upravljanje bezbednoS¢u i posedovanjem odgovarajucih
sertifikata o bezbednosti.”

Clan 14.
U ¢lanu 23. stav 2. redi: ,u formi reSenja i” briSu se.
Stav 7. menja se i glasi:

»Vozila koja odgovaraju odobrenom tipu moraju dobiti pojedinaéne dozvole za
koriS¢éenje koje se izdaju na osnovu sprovedenog postupka kojim se verifikuje
pripadnost odobrenom tipu i deklaracije o usaglasenosti sa odobrenim tipom vozila.”

Clan 15.
U ¢lanu 24. dodaje se stav 1, koji glasi:
»1ehnicki pregled vozila mora se obaviti pre pustanja vozila u saobracaj.”
Dosadashniji st. 1-6. postaju st. 2-7.



Clan 16.

U glavi lll. naziv odeljka 3. i ¢lan 25. menjaju se i glase:

»3. Dozvola za kori§¢enje podsistema koji su usaglaseni sa TSI
Clan 25.

Dozvolu za kori§cenje podsistema koji su usaglaseni sa TSI, Direkcija izdaje
ako je prilozena dokumentacija o izvedenom postupku verifikacije podsistema u
skladu sa ¢lanom 19. ovog zakona.”

Clan 17.

U ¢lanu 26. stav 2. tacka 2) podtacka (1) reci: ,Elana 22. stav 3.” zamenijuju
se re€ima: ,Clana 18. stav 1.”

Stav 3. briSe se.
Dosadasniji stav 4. postaje stav 3.
Clan 18.
U ¢lanu 27. stav 4. brie se.
Dosadasniji stav 5. koji postaje stav 4. menja se i glasi:

.Podnosilac zahteva dostavlja Direkciji tehnicku dokumentaciju o vozilu i
njegovom predvidenom koriS¢enju na mrezi Republike Srbije koja sadrzi:

1) dokaz da je vozilo dobilo dozvolu za kori§éenje u drzavi porekla;

2) primerak tehnicke dokumentacije o vozilu koja prati deklaraciju o
verifikaciji, Sto ukljuéuje, u sluaju vozila opremljenih registrujuéim uredajima,
informacije o postupku prikupljanja podataka sa omogucavanjem ¢itanja i procene,
sve dok te informacije nisu uskladene sa odgovaraju¢im TSI;

3) evidencije koje prikazuju istoriju odrzavanja vozila i, po potrebi, tehnicke
izmene izvrSene nakon dobijanja dozvole za koris¢enje;

4) dokaze o tehni¢kim i eksploatacionim karakteristikama koji pokazuju da
je vozilo uskladeno sa infrastrukturom i stabilnim postrojenjima, ukljuujuéi klimatske
uslove, sistem napajanja energijom, sistem kontrole, upravljanja i signalizacije, Sirinu
koloseka i profile, maksimalnu dopustenu masu po osovini i ostala ograni¢enja
mreze.”

Dosadasniji st. 6-8. postaju st. 5-7.

Dosadasniji stav 9. brie se.

Dosadasnji st. 10. i 11. postaju st. 9.1 10.
Clan 19.

Naziv odeljka 4. i ¢lan 28. menjaju se i glase:

4. Dozvola za kori§¢enje podsistema koji nisu usaglaseni sa TSI
Clan 28.

Direkcija izdaje dozvolu za koris¢éenje strukturnih podsistema Kkoji nisu
usaglaSeni sa relevantnim TSI vaze¢im u trenutku njihovog pustanja u rad,
uklju€ujudi i podsisteme za koje vaze odstupanja ili gde zna€ajan deo osnovnih
zahteva nije naveden u jednoj ili viSe TSI, ako su ispunjeni sledeéi uslovi:

1) podsistemi su uskladeni sa nacionalnim zelezni¢kim tehni¢kim propisima
i srpskim i granskim standardima iz oblasti Zeleznickog saobrac¢aja, odnosno UIC



propisima i evropskim normama ukoliko za neki podsistem ne postoje nacionalni
Zeleznicki tehnicki propisi i standardi;
2) podsistemi ispunjavaju osnovne zahteve koji se na njih odnose;

3) prilozena je dokumentacia o sprovedenom postupku verifikacije
strukturnih podsistema.

Dozvola iz stava 1. ovog €lana koja se odnosi na vozila vazi samo na mreZi
Republike Srbije.

ReSenje o odbijanju izdavanja dozvole za koriS¢enje strukturnih podsistema
koji nisu usaglaseni sa TSI konacno je u upravnom postupku i protiv njega se moze
pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Imenovano telo sprovodi verifikaciju podsistema iz stava 1. ovog ¢lana na
nacin propisan ¢lanom 20. ovog zakona.

Do imenovanja tela za ocenu usaglaSenosti, poslove imenovanog tela iz ovog
¢lana obavljace Direkcija.”

Clan 20.
U ¢lanu 29. stav 2. menja se i glasi:

.Parametre koje je potrebno proveriti u vezi sa izdavanjem dozvole za
koriS¢enje vozila koja nisu usaglasena sa TSI propisace Direkcija.”

Stav 3. briSe se.
Dosadasniji stav 4. postaje stav 3.

Clan 21.
Clan 30. menja se i glasi:

,Clan 30.

Vozila koja su odobrena za koris¢enje u drugim drzavama, a koja nisu
usaglaSena sa TSI, moraju imati dodatnu dozvolu za koris¢enje u Republici Srbiji.
Dodatnu dozvolu izdaje Direkcija na nacin iz ¢lana 22. stav 1. ovog zakona.

Resenje o odbijanju izdavanja dodatne dozvole za kori§éenje vozila koja nisu
usaglasena sa TSI konac¢no je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti
spor pred Upravnim sudom.

Podnosilac zahteva za izdavanje dozvole iz stava 1. ovog &lana dostavlja
Direkciji tehni¢ku dokumentaciju o vozilu zajedno sa podacima o planiranom
koris¢enju na mrezi Republike Srbije.

Dokumentacija iz stava 3. ovog ¢lana sadrzi:

1) dokaze da je koriScenje vozila odobreno u drzavi gde je registrovano
zajedno sa dokumentacijom o primenjenom postupku da bi se pokazalo da vozilo
zadovoljava vazece bezbednosne zahteve, ukljuCujuci, po potrebi, informacije o
koriS¢enim ili odobrenim odstupanjima;

2) tehnicke podatke, program odrzavanja i eksploatacione karakteristike, $to
ukljuéuje, u slucaju vozila opremljenih registruju¢éim uredajima, informacije o
postupku prikupljanja podataka, sa omoguéavanjem citanja i procene;

3) evidencije koje prikazuju istoriju odrzavanja vozila i, po potrebi, tehnicke
izmene izvrSene nakon dobijanja dozvole za koris¢enje;

4) dokaze o tehni¢kim i eksploatacionim karakteristikama koji pokazuju da
je vozilo uskladeno sa infrastrukturom i stabilnim postrojenjima, ukljuujuéi klimatske



uslove, sistem napajanja energijom, sistem kontrole, upravljanja i signalizacije, Sirinu
koloseka i profile, maksimalnu dopustenu masu po osovini i druga ograni¢enja
mreze.

Parametre koje je potrebno proveriti u vezi sa izdavanjem dodatne dozvole za
koriS¢enje vozila koja nisu usaglasena sa TSI propisace Direkcija.

Dokazi iz stava 4. tac. 1) i 2) ovog ¢lana mogu se osporiti jedino ako Direkcija
dokaze postojanje zna&ajnog rizika za bezbednost.

Direkcija moze zahtevati dodatne informacije, analize rizika ili sprovodenje
testova na mrezi kako bi se proverilo da li je dokumentacija iz stava 4. tac. 3) i 4)
ovog €lana u skladu sa vaze¢im nacionalnim Zeleznickim tehnic¢kim propisima.

Direkcija ¢e, nakon konsultacije sa podnosiocem zahteva, odrediti obim i
sadrzinu dodatnih informacija, analize rizika i potrebnih testova. Upravlja¢ je duzan
da, nakon konsultacije sa podnosiocem zahteva, obezbedi izvrSenje testova u roku
od tri meseca od podnosenja zahteva.

Direkcija odlu€uje o izdavanju dozvole iz stava 1. ovog ¢lana:
1) Cetiri meseca nakon dostavljanja dokumenata iz stava 4. ovog ¢lana;

2) dva meseca po podnosenju dodatnih informacija ili analize rizika ili
rezultata eksploatacionog ispitivanja.

Ukoliko Direkcija ne odludi o izdavanju dozvole iz stava 1. ovog &lana, u roku
iz stava 9. ovog €lana, smatrace se da je vozilo dobilo dozvolu posle tri meseca od
isteka tog roka. Ovo vozilo moze se koristiti samo na mrezi koja je navedena u
zahtevu za izdavanje dozvole. ”

Clan 22.
U ¢lanu 31. stav 1. tacka 1) posle reéi: ,Clana 27.” dodaju se reci: ,stav 2.”
Stav 3. menja se i glasi:

,Vozila iz ¢lana 27. stav 2. i vozila iz stava 1. tacka 2) podtacka (2) ovog
¢lana koja se kao polovna uvoze iz inostranstva podleZzu obavezi odobrenja tipa pre
registracije u Republici Srbiji.”

Clan 23.
Naziv iznad ¢lana 32. menja se i glasi:
,Obnavljanje ili unapredenje strukturnog podsistema”.
U ¢lanu 32. stav 1. menja se glasi:

,U sluCaju obnove ili unapredenja strukturnog podsistema narucilac ili
proizvoda dostavlja Direkciji kompletnu dokumentaciju sa opisom projekta, a
Direkcija odlu€uje, uzimaju¢i u obzir strategiju implementacije navedene u
relevantnim TSI, da li obim radova zahteva novu dozvolu za kori§¢enje strukturnog
podsistema ili novu dozvolu za tip vozila.”

U stavu 2. posle redi: ,podsistema” taCka se briSe i dodaju se redi: ,a Direkcija
odlucuje u kojoj meri je potrebno primeniti TSI na predmetni podsistem.”

Stav 4. menja se i glasi:

»,Ako je izdata nova dozvola, a prilikom njenog izdavanja nisu primenjeni u
potpunosti TSI, Direkcija dostavlja informacije Evropskoj komisiji o:

1) razlozima zbog kojih TSI nisu u potpunosti primenjeni;
2) tehnickim karakteristikama primenjenim umesto TSI;
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3) telima koja su u slu€aju tih karakteristika nadlezna za verifikaciju
podsistema.”

Clan 24.
Clan 35. menja se i glasi:
,Clan 35.

OTIF i Evropska Zelezni¢ka agencija vode registar tipova vozila odobrenih u
drzavama ¢lanicama.

Direkcija dostavlja Generalnom sekretaru OTIF i Evropskoj zeleznickoj
agenciji podatke o svim odobrenim tipovima vozila u Republici Srbiji.”

Clan 25.
U ¢lanu 36. stav 4. re¢: ,OTIF” zamenijuje se recju: ,Direkcija”.
Clan 26.

U ¢lanu 38. stav 4. tacka 4) redi: ,koji mogu biti od znacaja za Direkciju” briSu
se.

Posle stava 9. dodaje se stav 10, koji glasi:
,Direkcija blize propisuje elemente izvestaja iz st. 3 i 6. ovog &lana.”
Clan 27.

U ¢&lanu 39. stav 6. redi: , ili telo koje ispunjava uslove propisane tom metodom
i koje je kao takvo reSenjem, a po zahtevu tog tela, odredeno od strane Direkcije”
bridu se.

Stav 7. menja se i glasi:

,Direkcija moze obavljati nezavisnu ocenu pravilne primene Zajednicke
bezbednosne metode za procenu i ocenu rizika i rezultata te primene u sledec¢im
slu¢ajevima:

1) izdavanje dozvole za koriS¢enje vozila;
2) izdavanje dodatne dozvole za kori§¢enje vozila;

3) azuriranje sertifikata o bezbednosti za prevoz zbog promene vrste i
obima poslovanja Zelezni¢kog prevoznika;

4) azuriranje sertifikata o bezbednosti za upravljanje ZelezniCkom
infrastrukturom zbog znatnih izmena infrastrukture, signalizacije ili napajanja
energijom ili nac¢ina eksploatacije i odrzavanja infrastrukture;

5) revidiranje sertifikata o bezbednosti za prevoz i sertifikata o bezbednosti
za upravljanje zelezni€kom infrastrukturom posle znatnih promena u propisima o
bezbednosti.”

Posle stava 7. dodaje se novi stav 8, koji glasi:

»Za ocenu pravilne primene ZajedniCke bezbednosne metode za procenu i
ocenu rizika i rezultata te primene koju sprovodi Direkcija plac¢a se taksa.”

Dosadasniji st. 8—19. postaju st. 9—-20.
Clan 28.
U ¢lanu 43. stav 4. bride se.
Clan 29.

U ¢lanu 46. stav 1. reci: ,u formi reSenja i” briSu se.
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Stav 8. briSe se.
Dosadashniji st. 9-14. postaju st. 8-13.

U stavu 13. reéi: ,kao i o odbijanju izdavanja dodatnog sertifikata — deo B”,
bridu se.

Clan 30.

U ¢lanu 47. stav 1. reC: ,reciprociteta” zamenjuje se recima: ,potvrdenih
medunarodnih sporazuma.”

Clan 31.
Posle ¢lana 48. dodaje se naziv odeljka 2, koji glasi:
»2. Sertifikat o bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom”.
Clan 32.
Naziv iznad &lana 49. i ¢lan 49. menjaju se i glase:
.Pojam i sadrzina
Clan 49.

Upravljaé mora da poseduje sertifikat o bezbednosti za upravljanje
zeleznickom infrastrukturom.

Sertifikat o bezbednosti za upravljanje Zzelezni¢kom infrastrukturom se sastoji
od:

1) dela kojim se potvrduje prihvatanje sistema za upravljanje bezbednos$cu
upravljaca;

2) dela kojim se potvrduje prihvatanje odredaba koje je upravlja¢ usvojio da
bi zadovoljio specificne zahteve potrebne za bezbedno odrzavanje i eksploataciju
infrastrukture.

Kao dokaz ispunjenosti uslova za izdavanje sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom iz stava 2. tacka 2) ovog ¢lana podnosi se
sledece:

1) dokumentacija upravljaca o TSI ili delovima TSI, nacionalnim propisima
za bezbednost, internim i drugim propisima koji se primenjuju za eksploataciju i
odrzavanje infrastrukture, zaposlene i vozila, kao i kako se putem sistema za
upravljanje bezbednoS¢u osigurava njihovo postovanije;

2) dokumentacija upravlja¢a o razli¢itim kategoriama zaposlenih ili
angazovanih po ugovoru za potrebe eksploatacije i odrzavanja ZelezniCke
infrastrukture, ukljuujuci u to i dokaze da isti ispunjavaju uslove TSI ili nacionalnih
propisa za bezbednost i da poseduju potrebne dozvole i sertifikate;

3) dokumentacija upravljata o razli¢itim vrstama vozila koja se koriste za
potrebe odrzavanja infrastrukture, ukljuéujuci i dokaze da sredstva ispunjavaju uslove
TSI ili nacionalnih Zelezni¢kih tehnickih propisa i da poseduju potrebne dozvole za
koriS¢enje.

U sertifikatu o bezbednosti za upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom
navode se mreze ili delovi mreza na koje se sertifikat odnosi.”

Clan 33.
U ¢&lanu 50. stav 2. redi: ,stav 3.” zamenjuju se re€ima: ,stav 2. tatka 2.”

U ¢lanu 50. posle stava 2. dodaje se stav 3, koji glasi:
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.,Na izdavanje i oduzimanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje
infrastrukturom industrijske Zeleznice shodno se primenjuju ¢l. 51. i 52. ovog
zakona.”

Clan 34.

U ¢lanu 51. stav 1. redi: , u formi reSenja i” briSu se.
Clan 35.

Dosadasniji odeljak 2. glave VI. postaje odeljak 3.
Clan 36.

U ¢lanu 54. stav 1. tacka 4) menja se i glasi:

+4) nagib nivelete u stanici iznosi najviSe: za stanicu u pravcu do 1%., a za
stanicu u krivini do 2,5 %o;".

Clan 37.

U ¢lanu 57. stav 2. posle redi: ,polozaja skretnice” zapeta se zamenjuje
tackom, a reci: ,koja se kontroliSe” zamenjuju se rec¢ima: ,Signali i skretnice
kontrolidu se”.

Clan 38.
U glavi IX. naziv odeljka 1. menja se i glasi:
»1. Podsistem na koji se primenjuju nacionalni tehnicki propisi.”

Clan 39.
Naziv odeljka 2. briSe se.
Clan 40.
U ¢lanu 64. stav 3. reci: ,noc¢u i” zamenjuju se rec¢ima: ,nocu ili”.
Clan 41.
U glavi IX. naziv odeljka 3. briSe se.
Clan 42.

Posle ¢lana 66. dodaju se naziv odeljka 4. i ¢lan 66a, koji glase:
+4. Interoperabilni podsistem
Clan 66a

Interoperabilni podsistem kontrola, upravljanje i signalizacija Cini Evropski
sistem za upravljanje Zelezni¢kim saobraéajem ( u daljem tekstu: ERTMS).”

Clan 43.
U ¢lanu 69. posle stava 2. dodaje se novi stav 3, koji glasi:
,Odredba stava 2. ovog ¢lana vazi i za svaki drugi subjekat koji pokreée voz.”
Dosadasniji st. 3 - 6. postaju st. 4 - 7.
Clan 44.
U ¢lanu 72. stav 2. rec: ,tri” zamenjuje se re¢ju: ,jednog”.
Clan 45.
Clan 73. menja se i glasi:
,Clan 73.
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Zeleznicki prevoznik za svaki voz vodi evidencije o voznom osoblju, sastavu,
koCenju i kretanju voza, kao i o dogadajima koji utiCu ili bi mogli uticati na red voznje
voza ili bezbednost Zelezni¢kog saobraéaja.

Odredbe stava 1. ovog €lana vaze i za druge subjekte koji pokreéu voz.

Upravlja¢ vodi evidenciju o kretanju vozova na Zeleznickoj infrastrukturi kojom
upravlja.

Vrstu i sadrzinu evidencija iz st. 1. i 3. ovog ¢lana i nacin njihovog vodenja
propisuje Direkcija.”

Clan 46.
U ¢lanu 75. stav 3. tacka 2) broj: ,30” zamenjuje se brojem: ,28”.
U stavu 3. tacka 3) menja se i glasi:
»3) debljina venca toc¢ka 22 mm.”
Posle stava 3. dodaje se stav 4, koji glasi:

»1ehnicki uslovi iz st. 2. i 3. ovog €lana primenjuju se i na Zelezni¢ka vozila
koja saobracaju i na ostalim prugama ako se na njima nalaze automatski uredaiji
putnih prelaza.”

Clan 47.
U ¢lanu 76. st. 2 - 4. menjaju se i glase:

,Lokomotive, putni¢ka kola i motorni vozovi moraju biti opremljeni uredajima
za brzo koCenje u slu€aju opasnosti.

Uredaji za brzo koCenje u slu€aju opasnosti, ugradeni u putni¢kim kolima i
motornim vozovima, moraju biti lako dostupni putnicima.

Ruénim, pritvrdnim, odnosno opruznim ko¢nicama moraju biti opremljena
vuéna vozila i putni¢ka kola.”

Clan 48.
U ¢lanu 78. stav 1. tacka 3) menja se i glasi:
»3) vucéno-odbojnicki uredaj;”
U tacki 7) rec: ,svetlosnih” zamenjuje se recju: ,&eonih”.

U tacki 11) redi: ,boéni pokretni prozor radi uo¢avanja kraja voza” zamenijuju
se reCima: ,kamere;”.

Posle tacke 13) dodaje se tacka 14), koja glasi:
,14)ruéne papuce za obezbedenje od samopokretanja.”

U stavu 2. reéi: i motorna kola” bridu se, a reéi: ,moraju da imaju” zamenjuju
se re€ima: ,mora da ima”.

Posle tacke 4) dodaje se tacka 5), koja glasi:
,D) pomocno kvacilo ako ima automatsko i poluatomatsko kvacilo.”
U stavu 4. rec: ,Zelezni¢kog” briSe se.

Clan 49.

U ¢lanu 80. stav 7. posle reci: ,lice zaduzeno za odrzavanje” dodaju se reci:
welemente dosijea o odrZzavanju i vodenje dosijea o odrZavanju propisuje Direkcija.”

U stavu 8. rec: ,sertifikovanim” briSe se.
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Clan 50.

U ¢lanu 81. stav 2. reci: ,u formi reSenja” zamenjuju se re¢ima: ,na obrascu
koji je propisao OTIF” i dodaju se redi: ,jli drugo sertifikovano telo iz Republike Srbije
ili drzave ugovornice OTIF-a ili drzave Evropske unije”.

Stav 3. menja se i glasi:

LSertifikat iz stava 2. ovog ¢lana izdaje se sa rokom vazenja ne duzim od pet
godina.”

Posle stava 7. dodaju se st. 8 - 10, koji glase:

,Direkcija najmanje jednom godisSnje, na izabranim geografski i funkcionalno
reprezentativnim lokacijama, obavlja nadzor svih aktivnosti lica zaduzenih za
odrzavanje kojima je izdala sertifikat iz stava 2. ovog ¢lana, kako bi proverila da li ta
lica jo$ uvek ispunjavaju zahteve za dobijanje sertifikata.

Ukoliko Direkcija utvrdi da lice zaduZeno za odrzavanje ne ispunjava zahteve
na osnovu kojih mu je izdat sertifikat, tada se zajedno sa licem zaduzenim za
odrzavanje dogovara o planu za poboljSanje njegovog rada, ograniava obim
primene sertifikata ili suspenduje sertifikat, u zavisnosti od stepena neusaglasenosti
sa zahtevima za dobijanje sertifikata.

U slu€aju kontinuiranog neispunjavanja zahteva za sertifikaciju ili
nesprovodenja plana za poboljSanje rada, Direkcija reSenjem ograni¢ava ili oduzima
sertifikat, navodeci razloge za svoju odluku.”

Clan 51.
U ¢lanu 82. stav 2. menja se i glasi:
,Odrzavanje vozila propisuje Direkcija.”.
Clan 52.
Posle ¢lana 83. dodaju se naziv iznad ¢lana i ¢lan 83a, koji glase:
»Granski standardi iz oblasti Zzelezni¢kog saobracaja
Clan 83a
Direkcija donosi granske standarde iz oblasti Zelezni¢kog saobracaja.

Direkcija propisuje postupak izrade, donoSenja i objavljivanja standarda iz
oblasti Zeleznitkog saobracaja.”

Clan 53.
U ¢lanu 86. posle stava 8. dodaju se st. 9-11, koji glase:

,Direkcija je duzna da nakon izdavanja sertifikata iz stava 5. ovog €lana vrsi
periodi¢ne provere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 4. ovog
Clana.

Ako Direkcija proverom iz stava 9. ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz
stava 5. ovog ¢lana ne zadovoljava uslove za sertifikaciju, ona reSenjem oduzima
sertifikat, navodeci razloge za svoju odluku.

ReSenje o oduzimanju sertifikata iz stava 5. ovog ¢lana konaéno je u
upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.”

Clan 54.
U ¢lanu 88. stav 1. re: ,dve” zamenjuje se recju: ,Cetiri”.

U stavu 2. tacka 2) menja se i glasi:
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»2) ako Zelezni¢ki radnik zbog nepoznavanja propisa ugrozi bezbednost
saobracaja;”.

Posle stava 2. dodaje se novi stav 3, koji glasi:

.,Redovnu i vanrednu proveru struéne osposobljenosti Zeleznickih radnika
obavlja poslodavac.”

Dosadasniji stav 3. postaje stav 4.
Clan 55.
U ¢lanu 90. stav 1. posle tacke 7) dodaje se tacka 8), koja glasi:

,8) da jednu godinu nakon polozenog struénog ispita, upravlja vuénim
vozilom uz prisustvo drugog masinovode.”.

Stav 2. briSe se.
Clan 56.
U ¢lanu 91. stav 1. menja se i glasi:

,Dozvolu za upravljanje vuénim vozilom (u daljem tekstu: dozvola) izdaje
Direkcija, na propisanom obrascu, ako lice koje je podnelo zahtev ispunjava uslove iz
¢lana 90. tac. 1), 2), 3), 4), 5)i 7) ovog zakona.”

U stavu 9. posle reéi: ,u dozvoli” dodaju se redi: ,ili propisa kojim se regulise
oblast Zeleznice,”.

Stav 13. briSe se.

Dosadasniji st. 14. i 15. postaju st. 13.1 14.
Clan 57.

U ¢lanu 93. stav 12. menja se i glasi:

,Lice iz stava 1. ovog €lana, u toku upravljanja vu¢nim vozilom mora da ima
kod sebe overenu kopiju dodatnog ovlasc¢enja i duzno je da ga pokaZe na zahtev
ovlascenog lica Direkcije, lica za vr8enje unutraSnjeg nadzora kod Zelezni¢kog
prevoznika, glavnog istrazitelja i republi¢kog inspektora za Zeleznicki saobracaj.”

Clan 58.
U ¢lanu 95. posle stava 4. dodaje se stav 5, koji glasi:

,Direkcija blize propisuje elemente registra iz stava 1. i registra iz stava 3.
tacka 1) ovog €lana.”.

Clan 59.
U ¢&lanu 102. stav 1. posle reéi: ,posle svake” dodaje se rec: ,ozbiljne”.
Clan 60.

U ¢lanu 103. stav 1. reci: ,kao i posebne uslove koje propisuje Ministar, uz
saglasnost ministra nadleznog za poslove zdravlja” bridu se.

Clan 61.

U ¢&lanu 104. stav 2. posle redi: ,na koji je upucen” taCka na kraju briSe se i
dodaju se reéi: ,i ispunio propisane zdravstvene uslove pre isteka obavljenog
lekarskog pregleda.”

Clan 62.
Posle ¢lana 116. dodaju se naziv iznad ¢lana i €lan 116a, koji glase:
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»,Radno vreme voznog osoblja koje redovno ucestvuje u
interoperabilnom prekograni¢nom saobracaju

Clan 116a

Interoperabilni prekograni¢ni saobracaj je saobracaj vozova vise od 15 km iza
granice, za koji je zelezniCkom prevozniku potreban dodatni sertifikat o bezbednosti
za prevoz deo B za pruzanje transportnih usluga u drugoj drzavi.

Saobracaj izmedu granic¢nih stanica definisanih medudrzavnim sporazumima
ne smatra se interoperabilnim prekograniénim saobracajem bez obzira na rastojanje
grani¢nih stanica od granice.

Uslovi u vezi radnog vremena voznog osoblja koje ucéestvuje u
inetroperabilnom prekograniénom saobracaju su:

1) dnevni odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici iznosi najmanje 12
Casova u toku 24-Casovnog perioda, a izuzetno, jednom u sedam dana, dnevni
odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici moze iznositi najmanje devet ¢asova, pri
¢emu se razlika izmedu skracenog odmora i 12-Casovnog odmora dodaje narednom
dnevnom odmoru u domicilnoj jedinici;

2) skraceni dnevni odmor ne moze se odrediti izmedu dva dnevna odmora u
obrtnoj jedinici;

3) dnevni odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici iznosi najmanje osam
neprekidnih ¢asova u toku 24-&asovnog perioda;

4) posle dnevnog odmora u obrtnoj jedinici mora se omoguciti dnevni odmor
u domicilnoj jedinici;

5) ako sluzba masinovode traje duze od osam ¢asova, mora mu se
obezbediti odmor u toku dnevnog rada od najmanje 45 minuta. Ako sluzba

masinovode traje izmedu Sest i osam €asova, mora mu se obezbediti odmor u toku
dnevnog rada od najmanje 30 minuta u toku radnog dana;

6) koriS¢enje dela odmora u toku sluzbe iz tacke 5) ovog stava mora se
omoguciti izmedu treceg i Sestog radnog €asa;

7) ukoliko je vuéno vozilo posednuto i vozopratnim osobliem, Zeleznicki
prevoznik utvrduje koriséenje odmora u toku dnevne sluzbe u skladu sa zakonom
kojim se ureduje rad;

8) vozopratno osoblje ima pravo na odmor u toku dnevne sluzbe u trajanju
od najmanje 30 minuta ukoliko mu sluzba traje duze od Sest €asova;

9) vozno osoblje ima pravo na neprekinuti nedeljni odmor u trajanju od
najmanje 24 C€asa i 12-Casovni dnevni odmor iz taCke 2) ovog stava, u toku
sedmodnevnog perioda;

10) vreme upravljanja vuénim vozilom ne moze preci devet asova u dnevnoj
sluzbi odnosno osam ¢asova u no¢noj sluzbi izmedu dva dnevna odmora;

11) vreme upravljanja vuénim vozilom ne moze pre¢i 80 Casova u toku
perioda od dve nedelje.”

Clan 63.
U ¢lanu 125. posle stava 3. dodaju se novi st. 4. i 5, koji glase:

.Upravlja¢ i ZelezniCki prevoznici ¢e privremeno iskljuiti iz saobracaja
Zeleznickog radnika koji je nepaznjom ili na drugi nacin prouzrokovao nesrecu i na taj
nacin ugrozio bezbednost Zeleznitkog saobracaja.



17

Upravlja€ i Zelezni¢ki prevoznici mogu privremeno iskljuciti iz saobracaja
Zeleznickog radnika koji je nepaznjom ili na drugi nacin prouzrokovao nezgodu.”

Dosadasniji st. 4-6. postaju st. 6-8.
Clan 64.
Naziv iznad ¢lana 130. i ¢lan 130. briSu se.
Clan 65.
U ¢lanu 133. stav 1. ta¢. 1) i 2) menjaju se i glase:

»1) otudivati, unistavati, uklanjati ili oSteCivati delove zelezni¢ke infrastrukture
ili delove vozila koji neposredno uti¢u na bezbednost;

2) otudivati, unistavati, uklanjati ili oStecivati delove Zeleznicke infrastrukture
ili delove vozila koji posredno uti¢u na bezbednost;”

Clan 66.
U ¢lanu 135. stav 3. briSe se.

Clan 67.
U ¢lanu 136. stav 3. menja se i glasi:

,Dozvoljena masa po osovini na pruzi industrijske Zeleznice normalnog
koloseka iznosi najmanje 16 t, a dozvoljena masa po duznom metru iznosi najmanje
6,4t”

Clan 68.

U ¢lanu 137. stav 1. tacka 2) posle reci: ,(Clan 54. i ¢l. 56-58)" dodaju se redi:
» izuzev tehnickih uslova koji su propisani ¢lanom 136. ovog zakona”.

Clan 69.
U ¢lanu 139. posle stava 2. dodaje se novi stav 3, koji glasi:

»Saobracajno-tehnicki uslovi i mere bezbednosti za prikljuéenje industrijskog
koloseka na javnu Zeleznicku infrastrukturu obuhvataju:

1)
2) vrstu, osiguranje i zastitu odvojne skretnice;
)

3
koloseku;

mesto prikljucenja;

minimalnu dozvoljenu masu po osovini i duznom metru na industrijskom

4) neophodna sredstva veze izmedu nadzorne stanice i industrijskog
koloseka;

5) upoznavanje osoblja vuénog vozila Zelezni¢kog prevoznika koji posluzuje
industrijski kolosek sa mesnim prilikama na industrijskom koloseku;

6) upoznavanje manevarskog osoblja vlasnika, odnosno Kkorisnika
industrijskog koloseka sa poslovnim redom nadzorne stanice;

7) upoznavanje manevarskog osoblja vlasnika, odnosno korisnika
industrijskog koloseka sa prugom, ukoliko se industrijski kolosek prikljuCuje na
otvorenu prugu.”

Dosadasnji st. 3. i 4. postaju st. 4.1 5.
Clan 70.
U ¢lanu 140. stav 2. briSe se.
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Clan 71.
U ¢lanu 143. stav 1. tacka 1) broj: ,1450” zamenjuje se brojem: ,1470”.

U tacki 2) reéi: ,izuzetno 80 m na odstojanju ispred utovarno/istovarnog
mesta;” zamenjuju se re€ima: ,polupreénik krivine industrijskog koloseka moze
iznositi i manje od 180 m uz primenu posebnih konstruktivnih reSenja;”.

Clan 72.
Clan 145. menja se i glasi:
,Clan 145.

Upravlja¢ infrastrukture, uz saglasnost Direkcije, donosi akt o odrzavanju
podsistema turistiCko-muzejske Zeleznice, kao i nacin regulisanja Zelezni¢kog
saobracaja na toj Zeleznici.

Direkcija propisuje sadrzinu akta iz stava 1. ovog ¢lana.”

Clan 73.
U ¢lanu 147. stav 1. tacka 67) rec: ,vise” zamenjuje se recju: ,manje”.
Posle tacke 68) dodaje se tacka 68a), koja glasi:

,08a) ne omoguc¢i vreme upravljanja vuénim vozilom iz ¢lana 116a stav 3.
ovog zakona;”.

Tacka 78) menja se i glasi:

,78) postupi suprotno ¢lanu 133. st. 1, 2, 3. i 5. ovog zakona ili ne zakljudi
ugovor iz stava 7. ovog €lana;”.

Stav 4. menja se i glasi :

,Novéanom kaznom od 30.000 do 150.000 dinara kazni¢e se fizicko lice za
prekraj iz stava 1. ta¢. 41), 42), 50), 56), 57), 61), 70), 72), 73), 77) , 78) i 81) ovog
¢lana.”

Clan 74.
U ¢lanu 148. stav 1. posle tacke 28) dodaje se tacka 28a), koja glasi:

,28a) ako ne obezbedi uslove voznom osoblju u prekograni¢énom saobracaju
u skladu sa ¢lanom 116a stav 3. ovog zakona;”.

Tacka 32) menja se i glasi:
»32)ne donese akt iz stava 1. ¢lana 145. ovog zakona”.
Clan 75.

U &lanu 149. stav 1. redi: ,80.000 dinara” zamenjuju se rec¢ima: ,150.000
dinara”.

Clan 76.

U él. 2, 9, 10, nazivu iznad ¢lana 11, &l. 11, 14, 15, nazivu iznad ¢&lana 17,
¢lanu 19, nazivu iznad ¢&lana 20, ¢&l. 20, 21, 22, 23, nazivu iznad ¢lana 25, ¢lanu 25,
nazivu iznad ¢lana 26, ¢lanu 26, nazivu iznad ¢lana 27, ¢lanu 27, nazivu iznad ¢lana
28, ¢lanu 28, nazivu iznad ¢lana 29, ¢lanu 29, nazivu iznad ¢lana 30, ¢&l. 30, 31, 32,
33, 36, 39, 41, 42, 44, 45, 49, 80. i 85. skracenice: ,JTP” i ,JTP/TSI” zamenjuju se
skraéenicom: , TSI".

U ¢lanu 2. stav 1. tac. 29), 30), 64), ¢l. 41, 42, 88, 108, 113, nazivu glave XIII,
nazivu iznad ¢lana 125, &l. 125, 137, nazivu iznad ¢lana 142, ¢l. 142, 147. i 148. red:
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Jncident” u odredenom padeZu zamenjuje se recju: ,nezgoda” u odgovarajuéem
padezu.

Clan 77.

Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom
glasniku Republike Srbije”.
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OBRAZLOZENE

|. USTAVNI OSNOV ZA DONOSENjE ZAKONA

Ustavni osnov za dono$enje ovog zakona sadrzan je u Clanu 97. tac. 6.1 13.
Ustava Republike Srbije kojim je, pored ostalog, propisano da Republika Srbija
ureduje i obezbeduje sistem obavljanja pojedinih privrednih i drugih delatnosti.

ll. RAZLOZI ZA DONOSEN]E ZAKONA

Razlozi za dono$enje ovog zakona sadrzani su u potrebi za poveéanjem
bezbednosti u ZeleznicCkom saobracaju, kao i poboljSanjem interoperabilnosti
Zeleznickog sistema.

Primenom Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice (,Sluzbeni
glasnik RS”, broj 104/13) uocena je potreba za njegovim dodatnim uskladivanjem sa
zakonodavstvom Evropske unije, tacnije sa Direktivom Saveta 2005/47/EZ od 18.
jula 2005. godine o Sporazumu izmedu Zajednice evropskih Zeleznica (CER) i
Evropske federacije radnika u transportu (ETF) o odredenim aspektima uslova rada
mobilnih radnika u interoperabilnom prekogranicnom saobracaju u Zelezni¢kom
sektoru. Implementacijom ove direktive usaglasavaju se radna vremena voznog
osoblja koje redovno uéestvuje u interoperabilnom prekograni€énom saobracaju sa
radnim vremenima u zemljama Evropske unije, putem navodenja uslova u vezi
radnog vremena tog osoblja, ¢ime se ispunjava obaveza iz Nacionalnog programa za
usvajanje pravnih tekovina Evropske unije.

Osnovi razlog donoSenja ovog zakona je obezbedivanje razvoja i
unapredivanja bezbednosti na Zeleznicama i poboljSavanje pristupa trZistu
Zeleznickih transportnih usluga putem izmena pojedinih nadleZznosti Direkcije za
Zeleznice kroz obavljanje nezavisne ocene pravine primene ZajedniCke
bezbednosne metode i ocene rizika, kao i provere da li sertifikovana lica i dalje
ispunjavaju uslove za posedovanje sertifikata, uz moguénost njegovog ograni¢avanja
ili oduzimanja.

Javila se i neophodnost uvodenja dodatnih pojasnjenja u delu zakona koji se
odnosi na proces organizovanja i sprovodenja rada voznog i stani¢nog osoblja.
Takode, ukazala se i potreba za objedinjavanjem odredaba koje se odnose na
ukrstanje zelezni¢kih pruga i puteva kroz njihovo prebacivanje u Zakon o Zeleznici.
Procenjeno je i da su kazne za fizi¢ka lica koja kradama ugrozavaju bezbednost na
Zeleznici male, pa se stoga javila i potreba za pooStravanjem kaznenih odredaba
kako bi se smanijio broj krada na Zeleznici.

Takode, izmenama i dopunama vazeCeg zakona biée korigovana i
terminologija radi boljeg uskladivanja sa drugim zakonima.

lIl. OBJASN]ENE OSNOVNIH PRAVNIH INSTITUTA | POJEDINACNIH RESENJA

U tekstu ovog zakona termin ,jedinstveni tehnicki propisi” menja se u ,tehnicke
specifikacije interoperabilnosti”, obzirom da se ovom izmenom uvodi termin koji se
koristi u evropskim tehni¢kim specifikacijama, kao i obaveza Direkcije za Zeleznice da
propisuje tehni¢ke specifikacije interoperabilnosti.

U ¢lanu 1. ovog zakona date su uvodne odredbe i znagenje pojedinih izraza.
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U ¢&l. 2-12. ovog zakona objaSnjen je pojam interoperabilnosti, kao i neophodni
zahtevi, tehnicke specifikacije interoperabilnosti, €inioci interoperabilnosti i podsistemi
interoperabilnosti.

U ¢&l. 13-23. ovog zakona ureden je pojam dozvole za koris€enje vozila,
tehnicki pregled vozila, dozvole za kori§¢enje podsistema koji nisu usaglaseni sa TSI
kao i onih koji jesu, obnavljanje ili unapredenje strukturnog podsistema i oduzimanje i
suspenzija dozvole za koriSéenje vozila.

U ¢&l. 24-25. ovog zakona objaSnjen je pojam registara Zeleznickih vozila i
infrastrukture.

U ¢&l. 26-28. ovog zakona obrazlozeno je upravljanje bezbednoSéu u
ZelezniCkom saobracaju, zajedniCki pokazatelj bezbednosti, zajednitke bezbednosne
metode, prijavljivanje nacionalnih propisa za bezbednost i sistem upravljanja
bezbednoséu.

U ¢l. 29-34. ovog zakona propisan je sertifikat o bezbednosti za prevoz i
sertifikat o bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom.

U ¢l. 35-37. ovog zakona pojasnjen je pojam infrastrukture, tehni¢ki uslovi i
odvajanje Zeleznickih pruga.

U ¢&l. 38-40. ovog zakona propisana je kontrola, upravljanje i signalizacija,
interoperabilni podsistem, kao i podsistem na koji se primenjuju nacionalni tehnicki
propisi.

U ¢l. 41-45. ovog zakona propisuje se nacin regulisanja i upravljanja
saobracajem, sastav voza, opremanje i osvetljavanje, kao i evidencije o vozovima.

U ¢l. 46-52. ovog zakona objadnjen je pojam Zelezni€kih vozila i propisani su
tehnicki uslovi za ista, njihovo odrzavanje i pobrojani su granski standardi iz oblasti
ZelezniCkog saobracaja.

U ¢&l. 53-62. ovog zakona propisani su uslovi koje moraju ispunjavati Zzeleznicki
radnici, uslovi za sticanje prava na upravljanje vuénim vozilom i radno vreme voznog
osoblja u interoperabilnom prekograni¢nom saobracaju.

U dlanu 63. ovog zakona propisano je istraZivanje nesreCa i nezgoda,
definisano telo za istrage i date su bezbednosne preporuke.

U ¢lanu 64. ovog zakona regulisano je ukrstanje Zeleznickih pruga i puteva.

U ¢lanu 65. ovog zakona definisana je zastita Zeleznicke infrastrukture i vozila.

U ¢l. 66—-72. ovog zakona definisana je industrijska Zeleznica, industrijski
koloseci i turisticko-muzejska Zeleznica.

U ¢l. 73-75. ovog zakona propisane su kaznene odredbe.

U ¢lanu 76. ovog zakona skraéenice: ,JTP” i ,JTP/TSI” u odredenim
¢lanovima ovog zakona zamenjuju se skracenicom: ,TSI”.

U &lanu 77. ovog zakona propisano je njegovo stupanje na snagu.

IV. PROCENA FINANSIJSKIH SREDSTAVA

Za sprovodenje ovog zakona nije potrebno obezbediti sredstva u budzZetu
Republike Srbije.

V. ANALIZA EFEKATA ZAKONA

1. Odredivanje problema koje zakon treba da resi

Ovim zakonom izvrSeno je dodatno uskladivanje sa zakonodavstvom
Evropske unije i uvedena su dodatna pojasnjenja pojedinih odredaba vaZecéeg
zakona.

Zakon o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice (,Sluzbeni glasnik RS”,
broj 104/13) uskladen je sa Direktivom 2004/49/EZ o bezbednosti na Zeleznici,
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Direktivom 2007/59/EZ o izdavanju sertifikata masinovodama i Direktivom
2008/57/EZ o interoperabilnosti, posebno u delovima koji se odnose na:
implementiranje tehni¢kih specifikacija interoperabilnosti, uredivanje materije
istrazivanja nesreca i incidenata, ovlasc¢enja prijavljenog tela, priznavanje sertifikata o
bezbednosti za prevoz koji vaze u zemljama Evropske unije, uvodenje registra za
zelezniGka vozila i infrastrukturu, duznost prijavljivanja nacionalnih propisa za
bezbednost Evropskoj komisiji i dr. Primenom ovog zakona uolena je potreba za
dodatnim uskladivanjem sa zakonodavstvom Evropske unije i uvodenjem dodatnih
pojasnjenja u delovima koji se odnose na nadleznosti Direkcije za Zeleznice i proces
organizovanja i sprovodenja rada voznog i stani¢nog osoblja. Takode, ukazala se i
potreba za objedinjavanjem odredaba koje se odnose na ukrtanje Zeleznickih pruga
i puteva kroz njihovo prebacivanje u Zakon o Zeleznici. Procenjeno je i da su kazne
za fizicka lica koja kradama ugrozavaju bezbednost na Zeleznici male, pa se stoga
javila potreba za pooStravanjem kaznenih odredaba kako bi se smanijio broj krada na
zeleznici.
Donosenje ovog zakona neophodno je iz sledecih razloga:

1) uskladivanja sa Direktivom Saveta 2005/47/EZ od 18. jula 2005. godine o
Sporazumu izmedu Zajednice evropskih Zeleznica (CER) i Evropske federacije
radnika u transportu (ETF) o odredenim aspektima uslova rada mobilnih radnika u
interoperabilnom prekograniénom saobracaju u Zeleznickom sektoru;

2) uskladivanja terminologije ovog zakona sa vazec¢im zakonodavstvom
Republike Srbije;

3) potrebe za izmenama pojedinih nadleznosti Direkcije za zeleznice;

4) usaglasavanja sa pojedinim odredbama vazeceg Zakona o Zeleznici, u delu
koji se odnosi na odrzavanje putnih prelaza;

5) potrebe za preciznijim definisanjem svih segmenata procesa organizovanja i
sprovodenja rada voznog i stani¢nog osoblja;

6) neophodnosti poostravanja kaznenih odredaba za fizicka lica koja kradama
ugrozavaju bezbednost na Zeleznici;

7) potrebe za izmenom dana stupanja na snagu pojedinih odredaba zakona koje
se po svojoj sustini odnose na prirodu saradnje sa institucijama Evropske unije.

2. Ciljevi koji se donosenjem zakona postizu

Razlozi za dono&enje ovog zakona sadrzani su u potrebi za povecanjem
bezbednosti u Zeleznickom saobracaju, kao i poboljSanjem interoperabilnosti
Zeleznickog sistema.

Osnovi cilj donosenja ovog zakona je obezbedivanje razvoja i unapredivanja
bezbednosti na Zeleznicama i poboljSavanje pristupa trZistu Zeleznickih transportnih
usluga putem izmena pojedinih nadleznosti Direkcije za Zeleznice kroz obavljanje
nezavisne ocene pravilne primene Zajedni¢ke bezbednosne metode i ocene rizika,
kao i provere da li sertifikovana lica i dalje ispunjavaju uslove za posedovanje
sertifikata, uz moguénost njegovog ograni¢avanja ili oduzimanja.

Ovim zakonom se usaglasavaju radna vremena voznog osoblja koje redovno
uCestvuje u interoperabilnom prekograniénom saobracaju sa radnim vremenima u
zemljama Evropske unije, putem navodenja uslova u vezi radnog vremena tog
osoblja, ¢ime Ce se ispuniti obaveza iz Nacionalnog programa za usvajanje pravnih
tekovina Evropske unije.

Odredbama ovog zakona povecéace se kvalitet organizovanja i sprovodenja
rada voznog i stani¢nog osoblja kroz potpuno i taéno definisanje svih segmenata
procesa organizovanja i sprovodenja rada ovog osoblja. Na ovaj nacin izbedice se
problemi koji su nastajali kao posledica razli¢itog tumacenja tih ¢lanova vazeéeg
zakona.

Uvodenjem poostrenih kaznenih odredaba za fiziCka lica ocekuje se
smanjenje krada koje za posledicu imaju ugroZavanje bezbednosti na Zeleznici.



23

3. Druge moguénosti za reSavanje problema

Jedina moguénost za reSavanje problema kojima se predlozeni zakon bavi je
upravo dono3enje ovog zakona. Posto vaze¢i Zakon o bezbednosti i
interoperabilnosti Zeleznice ureduje oblast bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice,
i imajuéi u vidu da se predlozene izmene odnose upravo na unapredenje
bezbednosti, ocenjeno je da je reSavanje navedenih problema moguce jedino
dono$enjem ovog zakona.

4. Zasto je donosenje zakona najbolje za reSavanje problema

Donosenjem ovog zakona poboljSace se bezbednost i interoperabilnost
Zeleznice Sto ¢e povoljno uticati na sve zainteresovane strane, a istovremeno ¢e se
izvrsiti uskladivanje sa Direktivom Saveta 2005/47/EZ od 18. jula 2005. godine o
Sporazumu izmedu Zajednice evropskih Zeleznica (CER) i Evropske federacije
radnika u transportu (ETF) o odredenim aspektima uslova rada mobilnih radnika u
interoperabilnom prekograni€nom saobracaju u Zeleznickom sektoru, ¢ime Ce se
ispuniti obaveza iz Nacionalnog programa za usvajanje pravnih tekovina Evropske
unije. Imajuci u vidu da uskladivanje sa navedenom Direktivom do sada nije radeno,
odnosno ne postoji zakonski osnov za mobilne radnike u interoperabilnom
prekograni¢nom saobracaju, bilo je neophodno kroz izmene i dopune zakona ovo
reSiti. Takode, neke od odredaba su menjane u cilju daljeg usaglaSavanja sa
direktivama Saveta, zbog ¢ega je takode bilo neophodno da se ide na izmene i
dopune zakona.

5. Na koga c¢e i kako uticati predlozena reSenja

PredloZzena reSenja ¢e uticati na povecanje bezbednosti svih u€esnika u
procesu odvijanja Zeleznickog saobracaja: upravljata Zelezni¢ke infrastrukture,
ZelezniCke prevoznike, vlasnike i korisnike industrijskog koloseka, korisnike
zeleznickih usluga (gradani, privreda, Spediteri i dr.), kao i druge koji ucestvuju u
procesu pruzanja usluga u Zeleznickom saobraéaju. Efikasnom primenom
predlozenog zakona o izmenama i dopunama Zakona o bezbednosti i
interoperabilnosti Zzeleznice bi¢e stvoreni uslovi za bezbednije i nesmetano odvijanje
Zeleznickog saobraéaja.

ReSenja navedena u ovom zakonu ¢e imati pozitivan uticaj i na privredu
Republike Srbije u celini, a posebno na zelezni¢ku industriju (proizvodace i
remontere), posto se predlozenim uskladivanjem sa Direktivom Saveta 2005/47/EZ
do¢i do porasta interesovanja za saobracaj Zeleznicama kako u Republici Srbiji tako i
u onim evropskim zemljama koje imaju interes za odvijanje Zelezni¢kog saobracaja
preko teritorije Republike Srbije, sa moguénoséu konkurentnosti nasih firmi i na
evropskom trZiStu, izdavanjem dozvola za koriS¢enje strukturnih podsistema a ne i
delova podsistema, koji su usaglaseni sa tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti
- TSI.

PredloZena reSenja ¢ée najviSe uticati na Direkciju za zeleznice, kojoj Ce,
pored dosada$njih ovlaS¢enja da donosi propise od znaCaja za bezbednost i
interoperabilnost Zeleznice, izdaje odgovaraju¢ée dozvole i sertifikate, biti data i
ovlaséenja da moze: u slu€ajevima propisanim zakonom obavljati nezavisnu ocenu
pravilne primene Zajednitke bezbednosne metode i ocenu rizika i rezultata, obavljati
nadzor radi provere da li sertifikovana lica jo§ uvek ispunjavaju zahteve za dobijanje
sertifikata i reSenjem ograniciti ili oduzeti sertifikat.
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6. Troskovi koje ¢e primena zakona stvoriti gradanima i privredi

Primena ovog zakona stvorice troSkove gradanima i privredi koji su vezani za
troSkove izdavanja dozvola i sertifikata koji se izdaju na osnovu ovog zakona, u vidu
taksi Cija je naplata predvidena zakonom, ali ti troSkovi su bili deo i Zakona o
bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice. Dakle, ovim zakonom nece se stvoriti
nikakvi novi troSkovi gradanima i privredi.

7. Dalli su pozitivni efekti zakona takvi da opravdavaju troSkove koje ¢e
oni izazvati

Pozitivne posledice navedenog zakona posmatrane u odnosu na troSkove
koje ¢e ovaj zakon stvoriti, su takve da opravdavaju njegovo donosenje.

Naime, procenjeno je da ¢e pozitivni efekti zakona na gradane i privredu
daleko prevaziéi troSkove koje Ce im njegova primena stvoriti u smislu taksi koje se
plaéaju na osnovu ovog zakona, $to se pokazalo i na primeru evropskih Zeleznica.

Konkretno na primeni TSI u ovom zakonu, zasticen je interes privrednih
drustava, odnosno privrede, utvrdivanjem mogucnosti odstupanja od primene TSI u
odredenim sluajevima, a jedan od sluCajeva moze biti i prilikom izgradnje,
unapredenja, odnosno obnove postojeceg podsistema, ukoliko bi primena TSI dovela
u pitanje ekonomsku opravdanost projekta ili uskladenost sa postoje¢im ZelezniCkim
sistemom u Republici Srbiji.

8. Dalli se zakonom podrzava stvaranje novih privrednih subjekata na
trzistu i trziSna konkurencija

Ovim zakonom predvideno je da ocenu usaglasenosti i verifikaciju
podsistema rade tela za ocenu usaglaSenosti. U skladu sa navedenim, olekuje se
formiranje novih tela koja ¢e se baviti podsistemima Zelezni¢kog saobracaja.

Takode, poboljSanim i preciziranim uredivanjem sistema bezbednosti i
interoperabilnosti Zeleznice, kroz ovaj zakon, podstaci ée se interesovanje domacih i
stranih privrednih subjekata za dobijanje odgovarajuéih dozvola i sertifikata kako bi
mogli da ispune uslove vezane za strukturne podsisteme i nakon toga zapoCnu
obavljanje odredenih delatnosti na teritoriji Republike Srbije.

9. Dalli su sve zainteresovane strane imale priliku da se izjasne o zakonu

Tokom izrade ovog zakona, bila je formirana Radna grupa sastavljena od
predstavnika Ministarstva gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture, Direkcije za
Zeleznice, ,Zeleznice Srbije” a.d. i Saobraéajnog fakulteta.

O Nacrtu zakona o izmenama i dopunama Zakona o bezbednosti i
interoperabilnosti Zeleznice odrZzana je javna rasprava, tako da su svi zainteresovani
subjekti imali moguénost da se izjasne i dostave sugestije i primedbe na ovaj zakon.
Nacrt zakona je bio objavljen i na sajtu Ministarstva gradevinarstva, saobracaja i
infrastrukture, nadleznog za poslove saobraéaja kao i na portalu e-uprave od 21.
novembra 2014. godine. Javna rasprava je bila organizovana u periodu od 21.
novembra do 10. decembra 2014. godine u pet gradova u Srbiji i to: u NiSu dana 26.
novembra 2014. godine, u Novom Sadu dana 27.

novembra 2014. godine, u Subotici dana 28. novembra 2014. godine, u UZicu dana
3. decembra 2014. godine, kao i u Beogradu dana 5. decembra 2014. godine.

Na javnoj raspravi od strane ucCesnika je predloZeno da se iz teksta Nacrta
izbace ili koriguju pojedine izmene koje se odnose na radno vreme i odmore
Zeleznickih radnika posto se tim izmenama znatno naruSavaju uslovi rada
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masinovoda, Sto direktno ima uticaja na bezbednost odvijanja Zeleznickog
saobracaja. Sve ove sugestije je Radne grupa razmotrila nakon javne rasprave i
veCina primedaba je uneta u tekst Nacrta zakona. Medutim, sugestije koje su se
odnosile na izmene definicija pojedinih izraza koji su upotrebljeni u ovom Nacrtu
zakona, nije prihvacena iz razloga uskladivanja sa tehnic¢ko-tehnoloskih pojmovima
organizacije zelezni¢kog saobracaja.

Takode, komentari i sugestije na tekst Nacrta zakona su poslati i elektronskim
putem od kojih su odredene sugestije predstavnika sindikata o radnom vremenu i
odmorima Zeleznickih radnika prihvaéene.

Predlozi i sugestije sa javne rasprave koji su bili usmereni na poboljSanje
predlozenog teksta Nacrta zakona i koji su u duhu koncepta na kojima se isti
zasniva, ugradeni su u tekst Predloga zakona. Takode, na sva postavljena pitanja su
dati precizni odgovori koji su dali dodatna pojasnjenja o izmenama i dopunama
Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice.

10. Koje ¢e se mere tokom primene zakona preduzeti da bi se ostvarilo ono
S§to se donosenjem zakona namerava

Nisu potrebni dodatni kapaciteti za sprovodenje ovog zakona.

Shodno ovom zakonu bi¢e doneto pet podzakonskih akata koji su neophodni
za primenu zakona, od strane Direkcije za Zeleznice kojima ¢e se blize urediti sadrZaj
godidnjeg izveStaja o bezbednosti za prethodnu kalendarsku godinu, sadrzZina
godidnjeg izveStaja o aktivnostima Direkcije za Zeleznice za prethodnu godinu,
elementi dosijea o odrzavanju i vodenje dosijea o odrZavanju, granski standardi iz
oblasti Zzelezni¢kog saobracaja i postupak izrade, dono$enja i objavljivanja standarda
iz oblasti Zelezni¢kog saobraéaja. Napominjemo da ¢ée donoSenjem ovog zakona biti
produzen rok za izradu podzakonskih akata koji su bili predvideni i vazecCim
zakonom, na dve godine, imajuci u vidu da nije bilo moguce, zbog obimnosti posla,
da svi budu doneti u predvidenom roku.

Za sprovodenje ovog zakona zaduzeni su Ministarstvo gradevinarstva,
saobracaja i infrastrukture i Direkcija za Zeleznice. DonoSenje ovog zakona ne
iziskuje jacanje kadrovskih kapaciteta u ovim institucijama.

Donosenjem ovog zakona i njegovom primenom bi¢e formirano telo za ocenu
usaglasenosti. Do imenovanja tela za ocenu usagladenosti, poslove imenovanog tela
obavlja¢e Direkcija za Zeleznice. S obzirom na izmenjene nadleznosti Direkcije za
Zeleznice, oCekuje se da ¢e ovaj drzavni organ svoju unutradnju organizaciju uskladiti
sa izmenjenim odredbama ovog zakona.

VI. PREGLED ODREDABA KOJE SE MENjAJU, ODNOSNO DOPUNjUJU

Znacenje pojedinih izraza

Clan 2.

Pojedini izrazi upotrebljeni u ovom zakonu imaju sledeée znacenje:




26

1) AUTOSTOP UREDAJ JE UREDPAJ ZA AUTOMATSKO ZAUSTAVLjANjE
VOZA PRI PROLASKU PORED SIGNALA KOJI POKAZUJE DA JE DALJA VOZNjA
ZABRANJENA | PRI PROLASKU PORED SIGNALA KOJI POKAZUJE DA SE DALJA
VOZNJA NASTAVI SMANJENOM BRZINOM U SLUCAJU NEPROPISNOG
POSTUPANjA MASINOVOBE.

2) uredaj za kontrolu budnosti je uredaj koji sluzi za automatsko zaustavljanje
voza u slu€aju nebudnosti ili nesposobnosti Zeleznic¢kog radnika koji upravlja vuénim
vozilom;

3 "Ie““a. Steta jel Steta.l.kej” tele;za tstragerPoprstupu-Mmestu-Resrece procen!

3) VELIKA STETA JE STETA KOD NESRECE KOJU TELO ZA ISTRAGE
PROCENI U IZNOSU OD NAJMAN]E DVA MILIONA EVRA;

4) voz je propisno sastavljen i zakvacen niz vu€enih vozila sa jednim ili vise
vucénih vozila ili samo vuéno vozilo ili viSe zakvacenih vuénih vozila PROPISNO
SIGNALISAN, SA PRIPADAJUCIM VOZNIM OSOBLJEM | KOJI SAOBRACA PO
PROPISANIM PRAVILIMA;

5)VOZNO OSOBLJE JE OSOBLJE VUCNOG VOZILA | VOZOPRATNO
OSOBLjE;

5A) OSOBLjE VUCNOG VOZILA JE ZAJEQNICKI NAZIV ZA MASINOVOBU,
MASINOVOBU ZA MANEVAR | POMOCNIKA MASINOVODE;

6) VOZOPRATNO OSOBLJE JE ZAJEDNICKI NAZIV ZA VOZOVOBU,
KONDUKTERA | VOZNOG MANEVRISTU;

7) vuceno vozilo je zeleznic¢ko vozilo bez sopstvenog pogona namenjeno za
prevoz lica (putnicka kola) ili za prevoz robe (teretna kola);

8) vucno vozilo za posebne namene je motorno pruzno vozilo, lokotraktor,
motorno vozilo za ispitivanje, odrzavanje ili kontrolu Zelezni¢kih pruga;

9) vucno vozilo je ZelezniCko vozilo sa sopstvenim pogonom (lokomotiva,
motorni voz ili vuéno vozilo za posebne namene);

10) glavni istrazitelj je lice koje je odgovorno za organizaciju, sprovodenje i
kontrolu istrage;

11) dodatno ovlaScenje je isprava na osnovu koje Zeleznicki radnik stice
pravo da upravlja odredenim vrstama vuénih vozila na odredenoj Zeleznickoj
infrastrukturi;

12) dozvola za koriscenje je isprava kojom se dozvoljava pustanje u rad
podsistema, Cinilaca interoperabilnosti ili elemenata podsistema;

13) dozvola za regulisanje Zelezni¢kog saobracaja je isprava na osnovu koje
Zeleznicki radnik stiCe pravo da regulide Zeleznicki saobracaj;

14) dozvola za tip vozila je isprava kojom se potvrduje da je tip Zelezni¢kog
vozila usaglasen sa propisanim tehni¢kim specifikacijama ili nacionalnim zelezni¢kim
tehni¢kim propisima;

15) dozvola za upravijanje vucnim vozilomje isprava na osnovu koje
Zeleznicki radnik sti¢e pravo da upravlja vuénim vozilom;
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16) dozvoljena masa po duZnom metru je propisana dozvoljena masa po
duzZznom metru koja se ne moze prekoraciti;

17) dozvoljena masa po osovini je propisana dozvoljena masa po osovini koja
se ne moze prekoraciti;

18) DOMICILNA JEDINICA JE ORGANIZACIONI DEO ZELEZNICKOG
PREVOZNIKA U MESTU RADA VOZNOG OSOBLjA, A PRIVREMENA DOMICILNA
JEDINICA JE MESTO GDE VOZNO OSOBLJE DUZI VREMENSKI PERIOD
OBAVLjA POSAO VAN DOMICILNE JEDINICE;

19) dosije o odrzavanjuje dokumentacija koju za svako vozilo vodi lice
zaduzeno za odrzavanje i koja sadrZi podatke o koris¢enju Zelezni¢kog vozila i
radovima na njegovoj kontroli i odrzavanju;

20) evropska specifikacija je zajedniCka tehni¢ka specifikacija, evropsko
tehni¢ko odobrenje ili nacionalni standard kojim se prenosi evropski standard;

21) ZELEZNICKA MREZA JE SKUP ZELEZNICKIH PRUGA, STANICA,
TERMINALA | SVIH FIKSNIH ZELEZNICKIH POSTROJENJA POTREBNIH ZA
OSIGURANjE BEZBEDNOG [ KONTINUIRANOG FUNKCIONISANjA
ZELEZNICKOG SISTEMA;

22) zelezni¢ki prevoznik je privredno drustvo, drugo pravno lice ili preduzetnik
koji obavlja prevoz putnika i/ili robe i koji obezbeduje vucu vozova ili koji iskljucivo
pruza uslugu vuce vozova;

23) Zelezni¢ki radnik je lice koje neposredno ucestvuje u obavljanju poslova u
vezi sa Zeleznic¢kim saobracajem;

24) zelezni¢ki  sistem obuhvata strukturne i funkcionalne podsisteme,
upravljanje i eksploataciju sistema u celini;

25) Zelezni¢ko vozilo je vozilo sa ili bez sopstvenog pogona koje se kre¢e na
sopstvenim to¢kovima po Zelezni¢kim kolosecima i koje se sastoji od jednog ili viSe
strukturnih i funkcionalnih podsistema ili delova tih podsistema;

26) ZELEZNICKO SLUZBENO MESTO (U DALJEM TEKSTU: SLUZBENO
MESTO) JE MESTO NA ZELEZNICKOJ INFRASTRUKTURI NAMENENO ZA
IZVRSENJE ~ ZADATAKA ORGANIZACIJE | VRSENJA ZELEZNICKOG
SAOBRACAJA;

27) zajednicke bezbednosne metode su metode kojima se propisuje nacin
ocene nivoa bezbednosti, utvrdivanja ostvarenosti cilieva bezbednosti i utvrdivanja
usaglasenosti sa drugim zahtevima koji se odnose na bezbednost Zeleznic¢kog
saobracaja;

28) imalac Zeleznickog vozilaje FIZICKO ILI PRAVNO LICE, vlasnik ili
korisnik Zzelezni¢kog vozila koji koristi to vozilo kao prevozno sredstvo i koji je upisan
u Nacionalni registar zeleznickih vozila;

28A) IMENOVANO TELO JE TELO ZA OCEN;jIVANJE USAGLASENOSTI |
POGODNOSTI ZA UPOTREBU CINILACA INTEROPERABILNOSTI |
VERIFIKACIJU STRUKTURNIH PODSISTEMA U SKLADU SA NACIONALNIM
ZELEZNICKIM TEHNICKIM PROPISIMA, IMENOVANO U SKLADU SA ZAKONOM
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KOJIM SE UREBUJU TEHNICKI ZAHTEVI ZA PROIZVODE | OCEN;jIVANJE
USAGLASENOSTI;

29) ineident NEZGODA je dogadaj koji je povezan sa saobracajem vozova ILI
MANEVARSKOG SASTAVA i negativno uti¢e na bezbednost saobracaja;

30) ISTRAGA OZNACAVA PROCES KOJI OBUHVATA PRIKUPLJANE |
ANALIZU INFORMACIJA, UTVRBIVANE UZROKA, IZVODENJE ZAKLjUCAKA |
UTVRBIVANJE POSLEDICA, KAO | DAVANJE BEZBEDNOSNIH PREPORUKA U
CILjU PREVENCIJE NESRECA | NEZGODA;

31) lice zaduZeno za odrzavanje je lice zaduzeno za odrzavanje Zeleznickih
vozila, upisano kao takvo u Nacionalni registar zeleznickih vozila;

32) lokomotiva je vuéno vozilo koje u zavisnosti od vrste pogona moze biti
elektri¢na, dizel ili parna lokomotiva;

33) maksimalna brzina voza je najve¢a brzina kojom voz mozZe saobracati na
Zeleznickoj pruzi ili delu Zeleznicke pruge, navedena u redu voznje ili propisana na
drugi nacin i koja se-nre-moze-prekeraéiti NE SME BITI PREKORACENA,;

34) masa po duznom metruje masa praznog ili natovarenog Zzelezni¢kog
vozila podeljena duzinom vozila, merenom izmedu €eonih povrSina odbojnika ili
izmedu krajnjih delova kvacila za vozila bez odbojnika;

35) masa po osovinije masa praznog ili natovarenog Zelezni¢kog vozila
podeljena brojem osovina tog vozila;

36) MOTORNI VOZOVI SU ELEKTROMOTORNA KOLA,
ELEKTROMOTORNE GARNITURE, DIZELMOTORNA KOLA | DIZELMOTORNE
GARNITURE;

37) masinovoda je lice sposobno i ovlaséeno da upravlja vezevima-zaprevez
putnka—ilirobe—ukljudujuéi-sva—vudna—vezila—VUCNIM VOZILIMA na samostalan,

odgovoran i bezbedan nacin;

38) najveca dopustena brzina je propisana najvec¢a brzina na pruzi ili
delovima Zelezni¢ke pruge, s obzirom na tehniCko stanje ZelezniCke pruge i
Zeleznickih vozila ili druge uslove;

39) narucilac je lice koje naruCuje projektovanje, gradnju, obnovu ili
unapredenje podsistema (Zelezni¢ki prevoznik, upravlja¢ infrastrukture, imalac
Zeleznickog vozila ili koncesionar);

40) nacionalni propisi za bezbednost su propisi Republike Srbije u kojima su
sadrzani bezbednosni zahtevi za Zeleznic¢ki sistem i primenjuju se na viSe od jednog
ZelezniCkog prevoznika. Nacionalni propisi za bezbednost se prijavljuju Evropskoj
komisiji;

41) nacionalni ZeleznicCki tehnicki propisi su tehnicki propisi doneti u Republici
Srbiji koji se primenjuju na podsisteme u slu¢ajevima predvidenim ovim zakonom;

42) nesreca je nezeljen ili neplaniran iznenadni dogadaj ili specifiCan niz
takvih dogadaja koji ima Stetne posledice (sudari, iskliznu¢a, nesreée na putnom
prelazu u istom nivou, nesreCe sa uceSéem lica izazvane Zeleznickim vozilima u
pokretu, pozari i sl);
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43) obnova podsistema je veéa zamena na podsistemu ili delu podsistema
kojom se ne menjaju njegove osnovne karakteristike;

44) obrtna jedinica je organizacioni deo Zelezni¢kog prevoznika u mestu u
kome vozno osoblje prekida rad do pocetka sledece smene;

45) ozbilina nesreca je sudar vozova ili iskliznuce voza koji ima za posledicu
smrt najmanje jednog lica ili teSke povrede pet ili viSe lica ili nanoSenje velike Stete
zeleznickim vozilima, Zeleznickoj infrastrukturi ili Zivotnoj sredini, kao i druga sli¢na
nesre¢a koja ima ocigledan uticaj na bezbednost na Zeleznici ili na upravljanje
bezbednoséu;

46) ostale nesrece su nesreée koje po posledicama nisu ozbiljne nesrece;

47) osnovni zahtevi su svi uslovi koje treba da ispuni Zeleznicki sistem,
podsistem i ¢inilac interoperabilnosti, ukljucujuéi i interfejse;

48) osnovni parametri su svi regulatorni, tehnicki ili eksploatacioni uslovi koji
su kljucni za interoperabilnost i kao takvi navedeni u predmetnim TSI,

48A) OTVORENA PITANJA OZNACAVAJU TEHNICKE ASPEKTE VEZANE
ZA OSNOVNE ZAHTEVE KOJI NISU EKSPLICITNO OBUHVACENI TEHNICKIM
SPECIFIKACIJAMA INTEROPERABILNOST];

48B) OCEN;jIVANJE POGODNOSTI ZA UPOTREBU JE PROCES KOJIM SE
DOKAZUJE DA LI CINILAC INTEROPERABILNOSTI ISPUNJAVA USLOVE ZA
POGODNOST ZA UPOTREBU NAVEDENE U RELEVANTNIM TEHNICKIM
SPECIFIKACIJAMA INTEROPERABILNOST];

48V) OCEN;jIVANJE USAGLASENOSTI JE PROCES KOJIM SE DOKAZUJE
DA LI SU ISPUNENI ZAHTEVI NAVEDENI U RELEVANTNIM TEHNICKIM
SPECIFIKACIJAMA INTEROPERABILNOSTI KOJI SE ODNOSE NA CINIOCA
INTEROPERABILNOSTI;

49) poslovni red Zeleznicke stanice je akt upravljaca infrastrukture koji
utvrduje TEHNICKE INFRASTUKTURNE KAPACITETE U STANICI, pojedinagne
zadatke ZeleznicCkih radnika za izvrSenje reda voznje, prijem i predaju robe, odnosno
prijem i otpremu putnika;

50) podsistemi su rezultat-pedele DELOVI Zelezni¢kog sistema. Podsistemi
za koje je potrebno utvrditi osnovne zahteve mogu biti strukturni ili funkcionalni;

51) prijavlieno teloje telo imenovano za ocenjivanje usaglasenosti i
pogodnosti za upotrebu cinilaca interoperabilnosti i za postupak verifikacije
podsistema PREMA TEHNICKIM SPECIFIKACIJAMA INTEROPERABILNOSTI i
koje je prijavljeno Generalnom sekretaru Meduvladine organizacije za medunarodni
prevoz zeleznicom (u daljem tekstu: OTIF) ili Evropskoj komisiji;

52) prikljuCak industrijskog koloseka je deo industrijskog koloseka koji se od
odvojne skretnice pruza preko pruznog pojasa;

53) projekat u poodmakloj fazi razvoja je projekt Ciji je stepen planiranja ili
izgradnje dostigao tacku na kojoj je promena tehnickih specifikacija neprihvatljiva
zbog opravdanih pravnih, ugovornih, privrednih, finansijskih, drustvenih ili ekoloskih
prepreka;

. EI)’EIH.EIEE“UE 4 E'T E;H sve—radnje—kojima—se—podsisterm—ili-vezilo—stavija—u
} 54) PUSTANJE U RAD SU SVE RADNJE KOJIMA SE PODSISTEM ILI
ZELEZNICKO VOZILO STAVLjA U UPOTREBU,;



55) REGISTRUJUCI UREDAJ NA VUCGNOM VOZILU JE UREDAJ ZA
REGISTROVANE BRZINE, PREDENOG PUTA | DRUGIH PODATAKA U TOKU
VOZNE;

56) RED VOZNJE VOZA JE PLANIRANI SAOBRACAJ VOZA ODREDENE
VRSTE, SASTAVA | POSEDA, OD POLAZNE DO UPUTNE STANICE KOJI SE
MOZE PRIKAZATI GRAFICKI | TABELARNO;

57) serija Zelezni¢kih vozila je odredeni broj identiénih Zelezni¢kih vozila
jednog tipa;

58) sistem upravljanja bezbedno$cu obuhvata organizaciju i procedure koje
uspostavlja upravlja¢ infrastrukture (U DALJEM TEKSTU: UPRAVLJAC) ili Zzeleznicki
prevoznik radi bezbednog odvijanja Zzelezni¢kog saobracaja;

58A) SMANJENA VIDLjIVOST JE NEMOGUCNOST UOCAVANjA
SIGNALNIH ZNAKOVA SA PROPISANE DALJINE VIDLjIVOSTI ZA ODREDENE
BRZINE KRETANjA VOZA.

59) specifiéni slucajevi su delovi Zeleznitkog sistema koji zahtevaju posebne
odredbe u jedinstvenim—tehnickim—propisima—TEHNICKIM SPECIFIKACIJAMA
INTEROPERABILNOSTI, privremene ili kona¢ne, zbog geografskih, topografskih ili
urbanisti¢kih ograni€enja ili ograni¢enja koja uti€u na uskladenost sa postojec¢im
sistemom (zZeleznicke pruge i Zeleznicke mreze koje su izolovane od ostatka
Zeleznitke mreze, tovarni profil, Sirina koloseka, razmak osa koloseka, Zeleznicka
vozila koja su isklju¢ivo namenjena za lokalnu, regionalnu ili istorijsku upotrebu i sl.);

60) stani¢no osoblje je osoblje koje obavlja poslove na podrucju zelezniékog
sluzbenog mesta;

61) tehnicka dokumentacijaje dokumentacija o podsistemu ili ¢iniocu
interoperabilnosti koja sadrZi sve njegove tehniCke karakteristike, ukljuCujuéi i
uputstvo za njegovo koriséenje i odrzavanje;

62) tip vozila obuhvata osnovne projektne karakteristike Zelezni¢kog vozila
odobrene sertifikatom o ispitivanju tipa;

63) tovarni profil je ograniceni prostor u popreénom preseku upravnom na osu
koloseka koji ne moze prelaziti prazno ili natovareno Zeleznic¢ko vozilo nijednim
svojim delom;

64) uzroci su radnje, propusti, dogadaiji ili uslovi, ili njihova kombinacija, koji
su doveli do nesrece ili ineidenta NEZGODE;

65) UIC propisi su propisi koje donosi Medunarodna Zeleznic¢ka unija;

66) unapredenje podsistema (rekonstrukcija) je znacajnija izmena podsistema
ili dela podsistema kojom se poboljSavaju njegove osnovne karakteristike;

67) upravijac infrastrukture je drustvo kapitala ili preduzetnik koji je ovlaS¢en
za upravljanje javnom Zelezni¢kom infrastrukturom;

68) Cinilac interoperabilnostije svaka komponenta, grupa komponenata,
podsklop ili sklop opreme u celini, kao i softver, ugraden ili namenjen ugradnji u
podsistem, od koga interoperabilnost Zelezni¢kog sistema zavisi direktno ili
indirektno;
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69) centar za strucno osposobljavanje je ustanova sertifikovana za obavljanje
teoretskog stru¢nog osposobljavanja i njegovu proveru.

Izrazi upotrebljeni u ovom zakonu, a nisu predvideni stavom 1. ovog ¢lana,
imaju znacenje odredeno zakonom kojim se ureduje Zeleznica.

Il. INTEROPERABILNOST
- Y
NEOPHODNI ZAHTEVI
Clan 8.
Osnovni zahtevi za obezbedenje interoperabilnosti obuhvataju opste i
posebne zahteve.
Opsti zahtevi koje mora da ispuni Zeleznicki sistem su:

1) bezbednost:

(1) projektovanje, gradnja, odrzavanje i nadzor komponenti bitnih za
bezbednost, a posebno komponenti vezanih za kretanje voza, moraju da osiguraju
bezbednost na nivou koji odgovara ciljevima postavljenim za mrezu, ukljuujuci one
za otezane situacije,

(2) parametri vezani za kontakt toCak/Sina moraju zadovoljavati zahteve
stabilnosti koji obezbeduju sigurno kretanje najveéom dopustenom brzinom, a
parametri ko€nica moraju da osiguraju zaustavljanje na odredenom zaustavnom putu
pri najve¢oj dopustenoj brzini,

(3) koris¢ene komponente moraju tokom veka upotrebe izdrzati sva
predvidena normalna ili grani¢na optereCenja i pogodnim sredstvima mora da se
obezbedi da se posledice nepredvidenih greSaka odrze u odredenim granicama,

(4) PROJEKTOVANJE | EKSPLOATACIJA ZELEZNICV)KOQ SISTEMA NE
SME DOVESTI DO NEDOZVOLJENOG NIVOA BUKE U PODRUCJIMA U BLIZINI
ZELEZNICKE INFRASTRUKTURE NITI UPRAVLJACNICI VUCNOG VOZILA,

(5) svaki uredaj predviden da se njime rukuje mora biti tako projektovan da se
u slu€aju korid¢enja na predvidiv nacin, makar i ne u skladu sa datim uputstvima, ne
narusi rad uredaja ili zdravlje i bezbednost lica koja njime rukuju,

(6) pristupacnost — podsistemi infrastruktura i podsistemi Zelezni¢ka vozila
moraju biti pristupacni osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivo$c¢u
u cilju obezbedenja njihovog pristupa pod istim uslovima kao i ostalim licima, pomocu
spreCavanja postavljanja prepreka i njihovog uklanjanja, kao i primenom
odgovaraju¢ih mera. Ovo ukljuéuje projektovanje, izgradnju, obnovu, unapredenje,
odrzavanje i eksploataciju odnosnih delova podsistema koji su pristupacni javnosti.
Podsistem regulisanje i upravljanje saobraéajem i podsistem telematske aplikacije za
prevoz putnika moraju da predvide neophodnu funkcionalnost potrebnu da olak$aju
pristup osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivoS¢u pod istim
uslovima kao i ostalim licima, pomocu spreCavanja postavljanja prepreka i njihovog
uklanjanja, kao i primenom odgovarajuc¢ih mera;
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2) pouzdanost i dostupnost — nadzor i odrzavanje stabilnih ili pokretnih
komponenti, koje su ukljuéene u kretanje voza, moraju da budu organizovani,
izvedeni i kvantifikovani tako da odrze njihov rad u predvidenim uslovima;

3) zdravlje — materijali koji zbog nacina upotrebe mogu da predstavljaju
zdravstveni rizik za lica koja su u dodiru sa njima, ne mogu da se koriste u vozovima
i na Zelezni€koj infrastrukturi (u daljem tekstu: infrastruktura) i moraju da se biraju,
rasporeduju i koriste tako da se ograni¢i emisija Stetnog i opasnog dima ili gasova,
posebno u slu¢aju pozara;

4) zastita zivotne sredine:

(1) uticaj koji uspostavljanje i eksploatacija Zelezni¢kog sistema ima na
zivotnu sredinu mora se proceniti i uzeti u obzir u fazi projektovanja sistema, u skladu
sa propisima kojima se ureduje procena uticaja na Zivotnu sredinu,

(2) materijali koji se koriste u vozovima i na infrastrukturi moraju da sprece
emisiju dima ili gasova koji su Stetni i opasni za Zivotnu sredinu, narocito u sluéaju
pozara,

(3) vozila i sistemi za napajanje energijom moraju biti projektovani i gradeni
na nacin da budu elektromagnetno kompatibilni sa postrojenjima, uredajima i
mrezama komunalne infrastrukture na koje bi mogli da uticu,

(4) eksploatacija Zelezni¢kog sistema mora da postuje postojece propise koji
ureduju oblast zastite od buke,

(5) eksploatacija Zeleznickog sistema ne moze da prouzrokuje nedozvoljeni
nivo vibracija tla za aktivnosti i podru¢ja u blizini infrastrukture, pri normalnom
odrzavaniju;

5) tehni¢ka uskladenost — tehniCke karakteristike infrastrukture i stabilnih
postrojenja moraju da budu uskladene medusobno i sa karakteristikama vozova koji
se koriste u Zeleznickom sistemu. Ako se utvrdi da se tehniCka uskladenost
infrastrukture i stabilnih postrojenja sa karakteristikama vozova koji se koriste u
Zeleznickom sistemu na odredenim delovima mrezZe postize uz velike teSkoce, mogu
da se uvedu privremena reSenja kojima se obezbeduje ta uskladenost.

Posebni zahtevi za pojedine podsisteme su:

1) Podsistem infrastruktura:
(1) bezbednost:

- MORAJU DA SE PREDUZMU ODGOVARAJUCE MERE UPOZORENjA
NA ZABRANU NEOVLASCENOG PRISTUPA POSTROJEN;jIMA,

— potrebno je da se preduzmu mere kako bi se smanjila opasnost kojoj su
izloZene osobe, posebno pri prolasku vozova kroz sluzbena mesta,

— infrastruktura koja je dostupna javnosti mora biti projektovana i gradena na
takav nacin da se ograniCi rizik za bezbednost ljudi (stabilnost, pozar, pristup,
evakuacija, peroni i sl.),

— moraju se primeniti mere za osiguranje bezbednosti u dugackim tunelima i
na mostovima,

(2) pristupacnost — delovi podsistema infrastruktura koji su dostupni javnosti
moraju biti pristupacni osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom
pokretljivoScu;
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2) Podsistem energija:

(1) bezbednost — eksploatacija sistema za snabdevanje energijom ne moze
da naru$i bezbednost vozova i ljudi (putnika, operativhog osoblja, stanovnika uz
Zeleznicku prugu i trecih lica),

(2) zastita zivotne sredine — rad sistema za snabdevanje elektricnom ili
toplotnom energijom ne moZze da uti¢e na Zivotnu sredinu iznad utvrdenih granica,

(3) tehnicka uskladenost — sistemi za snabdevanje elektricnom/toplotnom
energijom koji se koriste, moraju biti takvi da vozovima omoguce postizanje
predvidenih performansi i da kod sistema za snabdevanje elektricnom energijom
budu uskladeni sa uredajima za oduzimanje energije ugradenim na vozove;

3) Podsistem kontrola, upravljanje i signalizacija:
(1) bezbednost:

— postrojenja i procedure za kontrolu, upravljanje i signalizaciju moraju da
omoguce kretanje vozova na nivou bezbednosti predvidenom za tu mrezu,

— sistemi kontrole, upravljanja i signalizacije moraju da omoguée nastavak
bezbednog kretanja vozova i u oteZanim uslovima,

(2) tehnicka uskladenost:

— nova infrastruktura i nova vozila koja se izgrade ili razviju posle usvajanja
uskladenih sistema kontrole, upravljanja i signalizacije, moraju biti prilagodeni za
koridcéenje tih sistema,

— uredaji za kontrolu, upravljanje i signalizaciju koji su ugradeni u
upravljaénice vuénih vozila moraju omogudéiti normalan rad u okviru zadatih uslova u
celom zelezni¢kom sistemu;

4) Podsistem Zeleznicka vozila:

(1) bezbednost:

— struktura vozila i spojeva izmedu vozila mora biti projektovana na takav
nacin da se u slu€aju sudara ili iskliznuca za$tite prostori za putnike i upravljacnice,

— elektriéni uredaji ne mogu da ugroze bezbednost i funkcionisanje
postrojenja za kontrolu, upravljanje i signalizaciju,

— tehnika koCenja i pri tom nastala opterecenja moraju da budu uskladeni sa
konstrukcijom Zeleznicke pruge, objekata na pruzi i signalnih sistema,

— potrebno je da se preduzmu mere koje onemogucavaju pristup uredajima
pod naponom,

— u slu€aju opasnosti odredeni uredaji moraju da omoguce putnicima da
obaveste masinovodu, a pratece osoblje da stupi u vezu sa njim,

— sistemi zatvaranja i otvaranja vrata moraju da garantuju bezbednost
putnika,

— izlazi za slu€aj opasnosti moraju da postoje i da budu posebno oznaceni;
moraju se primeniti mere za osiguranje bezbednosti u dugackim tunelima,

— potrebno je da se ugradi nezavisni sistem rezervnog osvetljenja dovoljne
snage i kapaciteta,

— vozovi moraju biti opremljeni sistemom razglasa za komunikaciju voznog
osoblja sa putnicima,
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(2) pouzdanost i dostupnost — oprema vozila mora biti projektovana tako da u
otezanoj situaciji omoguci vozu nastavak voznje bez negativnih posledica za opremu
koja ostaje u upotrebi,

(3) tehni¢ka uskladenost:

— elektrina oprema mora biti uskladena sa funkcionisanjem postrojenja za
kontrolu, upravljanje i signalizaciju,

— kod elektricne vucle, karakteristike uredaja za oduzimanje elektricne
energije moraju da omogucavaju vozovima kretanje u sistemima snabdevanja
energijom na odredenim Zeleznickim prugama,

— karakteristike vozila moraju biti takve da omoguce kretanje na svim
ZelezniCkim prugama na kojima je predvidena njihova upotreba, uzimajué¢i u obzir
klimatske uslove,

(4) kontrola — vozovi moraju biti opremljeni uredajem za registrovanje
informacija. Podaci prikupljeni pomoc¢u tog uredaja i njihova obrada moraju da budu
harmonizovani,

(5) pristupacnost — delovi podsistema Zeleznicka vozila koji su dostupni
javnosti moraju biti pristupani osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom
pokretljivoScu;

5) Podsistem odrzavanje:

(1) zdravlje i bezbednost — tehni¢ka postrojenja i postupci u radionicama za
odrzavanje moraju da omoguce bezbedan rad podsistema i ne mogu da predstavljaju
opasnost za zdravlje i bezbednost lica,

(2) zastita zZivotne sredine — tehnicka postrojenja i postupci u centrima za
odrzavanje ne mogu da prelaze dopustene nivoe Stetnih dejstava na okruzenje,

(3) tehnicka uskladenost — postrojenja za odrzavanje vozila moraju da
omoguce izvodenje radova na bezbedan, nedkodljiv i nesmetan nacin na svim
vozilima za koja su projektovana;

6) Podsistem regulisanje i upravljanje saobrac¢ajem:
(1) bezbednost:

— uskladenost propisa za odvijanje saobracaja na mrezi, kao i kvalifikacije
masinovoda, vozopratnog osoblja i osoblja koje upravlja saobracajem mora biti takva
da omogucava bezbedan rad, imajuéi u vidu razliCitost zahteva prekograniénih i
domacih usluga prevoza,

— radovi na odrzavanju, intervali odrzavanja, obuka i kvalifikacije osoblja u
centrima za odrZavanje i u upravljaCkim centrima, kao i sistem obezbedivanja
kvaliteta uspostavljen u centrima za odrZavanje i upravljackim centrima moraju biti
takvi da obezbeduju visok nivo bezbednosti,

(2) pouzdanost i dostupnost — radovi na odrzavanju, intervali odrzavanja,
obuka i kvalifikacije osoblja u centrima za odrzavanje i upravljackim centrima, kao i
sistem obezbedivanja kvaliteta uspostavljen u centrima za odrzavanje i upravljackim
centrima moraju biti takvi da omoguéuju visok nivo pouzdanosti i dostupnosti
sistema,

(3) tehnicka uskladenost — uskladenost propisa za odvijanje saobracaja na
mrezi, kvalifikacija masSinovoda, vozopratnog osoblja i osoblja koje upravija
saobra¢éajem moraju da omoguce efikasnu eksploataciju Zelezni¢kog sistema,
imajuéi u vidu razli¢itost zahteva prekograniénih i domacih usluga prevoza,
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(4) pristupacnost — preduzimaju se odgovarajuce mere kako bi se propisima
za odvijanje saobracaja predvidelo obezbedivanje pristupa osobama sa invaliditetom
i licima sa smanjenom pokretljivoScu;

7) Telematske aplikacije za usluge u prevozu robe i putnika:

(1) tehnicka uskladenost — osnovni zahtevi za telematske aplikacije
osiguravaju minimum kvaliteta usluga putnicima i korisnicima prevoza robe, posebno
u smislu tehni¢ke uskladenosti. Kod tih aplikacija potrebno je da se obezbedi:

— da baze podataka, programska oprema i protokoli za prenos podataka
omogucavaju to je moguce vecCu razmenu podataka izmedu razli¢itih aplikacija i
izmedu razli¢itih prevoznika sa izuzetkom poverljivih poslovnih informacija,

— da je korisnicima prevoza omoguéen jednostavan pristup informacijama,

(2) pouzdanost i dostupnost — metode kori§¢enja, upravljanja, azuriranja i
odrzavanja baza podataka, programske opreme i protokola za prenos podataka
moraju da obezbede efikasnost tih sistema i odredeni kvalitet usluga,

(3) zdravlje — interfejsi korisnika i sistema moraju da budu u skladu sa
minimalnim pravilima ergonomske i zdravstvene zastite,

(4) bezbednost — za memorisanje ili prenos relevantnih informacija za
bezbednost moraju da se obezbede odgovarajuéi nivoi integriteta i pouzdanosti,

(5) pristupaénost — preduzimaju se odgovarajuce mere da podsistem
telematskih aplikacija za usluge prevoza putnika bude pristupaan osobama sa
invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivoScu.

3 Jodi tehridkd -

3. TEHNICKE SPECIFIKACIJE INTEROPERABILNOSTI
Pojam

Clan 9.

TEHNICKE SPECIFIKACIJE INTEROPERABILNOSTI (U DALJEM TEKSTU:
TSI) SU TEHNICKE SPECIFIKACIJE SA KOJIMA PODSISTEM ILI DEO
PODSISTEMA ZELEZNICKOG SISTEMA MORA BITI USAGLASEN U CILjU
ISPUNJENJA OSNOVNIH ZAHTEVA | OBEZBEBIVANJA INTEROPERABILNOSTI
ZELEZNICKOG SISTEMA.

Za svaki podsistem izraduje se po jedan JTP TSI. Prema potrebi, jedan
podsistem moze biti obuhvacen sa vise-JFP TSI, a jedan JTP-TSI moze da obuhvata
nekoliko podsistema.

TSI OBJAVLjUJE DIREKCIJA ZA ZEI:EZNICE (U DALJEM TEKSTU:
DIREKCIJA) U SKLADU SA EVROPSKIM TEHNICKIM SPECIFIKACIJAMA.
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Oblast primene
Clan 10.

J4FR TSI se primenjuju na novoizgradena, unapredena ili obnovljena vozila
kojima se obavlja medunarodni prevoz u Zeleznickom saobradaju, kao i na
novoizgradene, unapredene ili obnovljene ZelezniCke pruge na kojima saobracaju
vozovi kojima se obavlja taj prevoz.

JFR TSI se mogu primenjivati i na vozila i Zeleznicke pruge koje nisu
obuhvacene stavom 1. ovog ¢lana.
Odstupanja od primene JFRP-TSI
Clan 11.

Odstupanja od primene JFRP-TSI su dozvoljena u sledec¢im slu¢ajevima:

1) prilikom izgradnje novog podsistema, unapredenja ili obnove postojecih
podsistema koji su, u vreme stupanja—na—snags OBJAVLjIVANJA JTP, bili u
poodmakloj fazi razvoja PROJEKTA ili su vec¢ potpisani ugovori o izvodenju radova;

2) prilikom unapredenja ili obnove postoje¢eg podsistema, kada su tovarni
profil, Sirina koloseka, medukolosecno rastojanje ili sistem elektricnog napajanja u
J4TR TSI neusaglaseni sa specifikacijama postoje¢eg podsistema;

3) prilikom izgradnje, unapredenja ili obnove postojeéeg podsistema, ukoliko
bi primena JFP TSI dovela u pitanje ekonomsku opravdanost projekta ili uskladenost
sa postoje¢im Zeleznikim sistemom u Republici Srbiji;

4) ako posle nesrece ili prirodne nepogode uslovi za brzu obnovu Zeleznicke
mreze, ekonomski ili tehnicki, ne dopustaju delimiénu ili potpunu primenu
odgovarajucéih JFP-TSI.

_ NACIONALNI ZELEZNICKI TEHNICKI PROPISI PRIMENjUJU SE U
SLUCAJEVIMA ODSTUPANjA OD TSI IZ STAVA 1. OVOG CLANA.

_ NACIONALNI ZELEZNICKI TEHNICKI PROPISI PRIMENjUJU SE | U
SLUCAJU:

1) KADA TSI ZA ODGOVARAJUCI PODSISTEM NISU DONETI;

2) U SPECIFICNIM SLUCAJEVIMA ZA REPUBLIKU SRBIJU PREDVIDENIM
U TSl

3) U SLUCAJEVIMA ,OTVORENIH PITANJA”, TJ. KADA TEHNICKI
ASPEKTI VEZANI ZA OSNOVNE ZAHTEVE NISU EKSPLICITNO OBUHVACENI U
TSI;

4) ZA PODSISTEME ZA KOJE PRIMENA TSI NIJE OBAVEZNA.
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U slucajevima iz stava 1. ovog Clana narucilac ili njegov ovladceni zastupnik

podnosi Direkciji za-zeleznice—{u-daljem-tekstu—Direkeija) zahtev za odstupanje, uz

koji je duzan da prilozi:
1) pismeno obavestenje u odnosu na predlozeno odstupanje;
2) dokumentaciju koja sadrzi:

(1) opis podsistema koji je predmet odstupanja, sa navodenjem kljuénih
datuma i geografskog polozaja,

(2) precizno upucivanje na JFR TSI (ili njihove delove) za koje se trazi
odstupanije,

(3) precizno upucivanje na alternativhe odredbe koje ¢e se primeniti i njihove
detalje,

(4) obrazlozenje poodmakle faze razvoja PROJEKTA u slucaju iz stava 1.
tacka 1) ovog ¢lana,

(5) obrazlozenje zahteva za odstupanjem, ukljuéujuéi razloge tehnicke,
ekonomske, komercijalne, operativne, odnosno administrativne prirode za
odstupanije,

(6) sve druge informacije kojima se obrazlaze zahtev za odstupanje,

(7) opis mera Ccije se preduzimanje predlaze sa ciliem unapredenja
interoperabilnosti projekta, izuzev ako se radi 0 malom odstupanju.

U slucaju iz stava 1. tacka 1) ovog ¢lana, u roku od deset meseci od stupanja
na snagu svakog JFRP TSI, narucilac dostavlja Direkciji spisak projekata koji se
sprovode, a koji se nalaze u poodmakloj fazi razvoja.

PRIMLJENE ZAHTEVE ZA ODSTUPANJEM OD TSI, ZAJEDNO SA
PRILOZENOM DOKUMENTACIJOM [Z STAVA 4. TACKA 2) OVOG CLANA,
DIREKCIJA DOSTAVLJA EVROPSKOJ KOMISIJI, RADI DALJEG POSTUPANjA U
SKLADU SA PROPISIMA EU.

DIREKCIJA OBAVESTAVA NARUCIOCA ILI NJEGOVOG OVLASCENOG
ZASTUPNIKA O ODLUCI EVROPSKE KOMISIJE.
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5. Cinioci interoperabilnosti
Stavijanje na trziste
Clan 13.

Cinioci interoperabilnosti mogu se stavljati na trziste samo ako:

1) obezbeduju postizanje interoperabilnosti unutar Zelezni¢kog sistema i ako
ispunjavaju zahteve iz ¢lana 8. ovog zakona;

2) se koriste u oblasti za koju su namenjeni i ako se na odgovarajuci nacin
ugraduju i odrzavaju.

. . ODREDBA STAVA 1. OVOG CLANA NE SPRECAVA STAVLJANJE NA
TRZISTE CINIOCE INTEROPERABILNOSTI KOJI SE KORISTE U DRUGE SVRHE.

Ne moze se zabranjivati, ograniCavati ili spreCavati stavljanje na trziSte
Cinilaca interoperabilnosti koji su proizvedeni u skladu sa ovim zakonom, a posebno
se ne mozZe zahtevati ponovno vrdenje provera koje su veé izvrSene kao deo
postupka za izdavanje deklaracija o usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu.

Usagladenost i pogodnost za upotrebu
Clan 14.

Cinioci interoperabilnosti ispunjavaju osnovne zahteve ako imaju deklaraciju o
usaglasenosti i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu.

Cinioci interoperabilnosti navedeni u JTP/TSI TSI podlezu postupcima za
ocenu usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu: | MORAJU DA BUDU PRACENI
ODGOVARAJUCIM SERTFIKATOM.

Cinilac interoperabilnosti ispunjava osnovne zahteve ako je u skladu sa
uslovima navedenim u odgovarajuéem JFRAFSH TSI ili pripadaju¢oj evropskoj
specifikaciji razvijenoj u cilju uskladivanja sa tim uslovima.

Rezervni delovi za podsisteme koji su pusteni u rad pre stupanja na snagu
odgovarajuc¢ih JFRPASH TSI mogu se ugraditi u ove podsisteme, a da se ne podvrgnu
postupcima iz stava 2. ovog ¢lana.

U TSI SE MOZE PREDVIDETI PRELAZNI PERIOD ZA ZELEZNICKE
PROIZVODE KOJI SU PREMA TSI ODREPENI KAO CINIOCI
INTEROPERABILNOSTI | KOJI SU STAVLJENI NA TRZISTE PRE STUPANJA NA
SNAGU TSI. TAKVI CINIOCI INTEROPERABILNOSTI MORAJU ISPUNjAVATI
ZAHTEVE PROPISANE CLANOM 13. ST. 1 12. OVOG ZAKONA.
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Ocenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu
Clan 15.

U cilju izdavanja deklaracije o usaglasenosti ili pogodnosti za upotrebu
Cinilaca interoperabilnosti, proizvodaé ili njegov ovladéeni zastupnik primenjuje
odredbe ovog zakona i relevantnih JFR/FSI TSI.

Ocenijivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu cinilaca interoperabilnosti
obavlja prijavljeno telo, kome je proizvodac ili njegov ovlaséeni zastupnik podneo
zahtev.

Prijavlieno telo potvrduje usagladenost i pogodnost za upotrebu Ccinilaca
interoperabilnosti izdavanjem sertifikata o usaglasenosti i sertifikata o pogodnosti za
upotrebu, nakon Cega proizvodac ili njegov ovladceni zastupnik izdaje deklaraciju o
usaglasenosti i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu.

Kada se na ¢inioce interoperabilnosti primenjuju i drugi propisi, onda
deklaracija o usaglasenosti i deklaracija o pogodnosti za upotrebu mora sadrzati
konstataciju da €inioci interoperabilnosti ispunjavaju takode i zahteve iz tih propisa.

Sertifikati iz stava 3. ovog Clana koje su izdala prijavijena tela iz drzava
¢lanica Evropske unije ili drzava ugovornica OTIF priznaju se u Republici Srbiji.

Ukoliko proizvodac ili njegov ovlas¢eni zastupnik ne postupi u skladu sa
odredbama st. 1.1 4. ovog €lana, onda je lice koje Cinioce interoperabilnosti stavlja na
trziste duzno daispuni te obaveze.

Odredba stava 6. ovog ¢lana primenjuje se i na lice koje sklapa ¢inioce
interoperabilnosti ili njihove delove iz razliCitih izvora ili proizvodi ¢inioce
interoperabilnosti za vlastite potrebe.

Postupke i module za ocenjivanje usagladenosti i pogodnosti za upotrebu
Cinilaca interoperabilnosti koji podlezu ocenjivanju usaglasenosti i pogodnosti za
upotrebu, tehni¢ku dokumentaciju koja prati deklaraciju o usaglasenosti i deklaraciju
0 pogodnosti za upotrebu i sadrzinu deklaracije o usaglasenosti i deklaracije o
pogodnosti za upotrebu propisuje Direkcija.

Eksploataciono ispitivanje

Clan 16.

Osnov za ocenjivanje pogodnosti za upotrebu ¢inilaca interoperabilnosti je
eksploataciono ispitivanje.

OCEN;jIVANJE POGODNOSTI ZA UPOTREBU CINILACA
INTEROPERABILNOSTI OBAVEZNO JE AKO JE PROPISANO ODGOVARAJUCIM
TSI

IZUZETNO OD STAVA 2. OVOG CLANA, AKO OCEN;jIVANE
POGODNOSTI ZA UPOTREBU CINILACA INTEROPERABILNOSTI NIJE
PROPISANO ODGOVARAJUCIM TSI, TO OCENjIVANJE SE OBAVLJA PO
ZAHTEVU PROIZVODACA.

Proizvodac sastavlja program eksploatacionog ispitivanja.
Prijavljeno telo odobrava program eksploatacionog ispitivanja.



ZAHTEV ZA EKSPLOATACIONO ISPITIVANJE, SA ODOBRENIM
PROGRAMOM EKSPLOATACIONOG ISPITIVANjA, UPRAVLJACU ODNOSNO
ZELEZNICKOM PREVOZNIKU ILI UPRAVLJACU INDUSTRIJSKE ZELEZNICE
PODNOSI PROIZVODAC ILI NJEGOV OVLASCENI ZASTUPNIK.

Zahtev iz stava 4 5. ovog ¢lana moze se podneti posle izdavanja sertifikata o
usaglasenosti i deklaracije o usaglasenosti.

Podnosilac zahteva plaéa cenu usluga upravljaéu, odnosno Zelezni¢kom
prevozniku za obavljanje eksploatacionog ispitivanja.

Visina cene iz stava 7. ovog ¢lana zavisi od vrste, obima i trajanja
eksploatacionog ispitivanja, odgovara realnim troSkovima upravljata, odnosno
zeleznickog prevoznika i ne moze se utvrdivati u cilju sticanja profita.

NeusaglaSenost Cinilaca interoperabilnosti sa JTRASI TSI

Clan 17.

AKO SE UTVRDI DA JE DEKLARACIJA O USAGLASENOSTI NEPROPISNO
SASTAVLJENA, DIREKCIJA CE OD PROIZVODACA ILI NJEGOVOG OVLASCENOG
ZASTUPNIKA U REPUBLICI SRBIJI ZAHTEVATI, DA DOVEDE CINILAC
INTEROPERABILNOSTI U STANJE USAGLASENOSTI | OTKLONI POVREDU
PROPISA.

AKO SE NEUSAGLASENOST NASTAVI, DIREKCIUA PREDUZIMA SVE
ODGOVARAJUCE MERE DA OGRANICI ILI ZABRANI STAVLJANJE NA TRZISTE
PREDMETNOG CINIOCA  INTEROPERABILNOSTI ILI  NALAZE NJEGOVO
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POVLACENE SA TRZISTA.

AKO DIREKCIJA UTVRDI DA JE MALO VEROVATNO DA CE CINILAC
INTEROPERABILNOSTI, KOJI IMA DEKLARACIJU O USAGLASENOSTI ILI
POGODNOSTI ZA UPOTREBU | KOJI JE STAVLJEN NA TRZISTE, ISPUNjAVATI
OSNOVNE ZAHTEVE PRI NAMENJENOJ UPOTREBI, PREDUZIMA SVE
POTREBNE KORAKE ZA OGRANICAVANJE NJEGOVOG POLJA PRIMENE,
ZABRANU NJEGOVE UPOTREBE ILI POVLACENE SA TRZISTA. DIREKCIJA BEZ
ODLAGANj]A OBAVESTAVA EVROPSKU KOMISIJU O PREDUZETIM MERAMA |
DAJE OBRAZLOZENJE ZA SVOJU ODLUKU, NAVODECI POSEBNO DA LI JE
RAZLOG NEUSAGLASENOSTI:

1) NEISPUNJENJE OSNOVNIH ZAHTEVA,

2) NEPRAVILNA PRIMENA EVROPSKIH SPECIFIKACIJA (ZAJEDNICKA
TEHNICKA SPECIFIKACIJA, EVROPSKO TEHNICKO ODOBRENE ILI NACIONALNI
STANDARD KOJIM SE PRENOSI EVROPSKI STANDARD), U SLUCAJU GDE SE
ONE PRIMENjUJU;

3) NEADEKVATNOST EVROPSKIH SPECIFIKACIJA.

RESENJE O PREDUZETIM MERAMA, DOSTAVLJA SE LICU KOJE JE
IZDALO DEKLARACIJU O USAGLASENOSTI | PRIJAVLIENOM TELU KOJE JE
IZDALO SERTIFIKAT O USAGLASENOSTI.

RESENJE IZ STAVA 2. OVOG CLANA KONACNO JE U UPRAVNOM
POSTUPKU | PROTIV NJEGA SE MOZE POKRENUTI SPOR PRED UPRAVNIM
SUDOM.

6. Podsistemi
Pustanje u rad
Clan 18.

Strukturni podsistemi mogu se pustiti u rad samo ako su projektovani,
izgradeni i ugradeni na nacin kojim se ispunjavaju osnovni zahtevi koji se odnose na
njih kada se integridu u Zelezni¢ki sistem, pri Eemu se narocito proverava:

1) tehnicka uskladenost ovih podsistema sa sistemom u koji se integrisu;

2) bezbedna integracija ovih podsistema od strane upravljaca i Zelezni¢kog
prevoznika primenom mera za kontrolu rizika.

Ne moze se zabranjivati, ograni¢avati ili spre€avati izgradnja, pustanje u rad i
eksploatacija strukturnih podsistema koji €ine Zeleznicki sistem i ispunjavaju osnovne
zahteve, a posebno se ne moZe zahtevati ponovno vrSenje provera koje su veé
izvrSene:

1) u okviru postupka za sticanje deklaracije o verifikaciji;

2) u drzavama ¢lanicama Evropske unije ili drzavama ugovornicama OTIF, u
cilju verifikacije uskladenosti sa identiénim zahtevima u identi€nim radnim uslovima.

Dodatne provere se mogu zahtevati samo onda kada Direkcija, pregledom
dokumentacije u postupku izdavanja dozvole za koriS€enje, utvrdi da strukturni
podsistem nije u celini uskladen sa odredbama ovog zakona i ne ispunjava sve
osnovne zahteve.
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Postupak verifikacije podsistema i deklaracija
o verifikaciji

Clan 19.

Verifikacija podsistema je postupak ocenjivanja usaglasenosti u kome
prijavljeno telo proverava i potvrduje da podsistem ispunjava osnovne zahteve i da je
u skladu sa JFRASH TSI.

U cilju izdavanja deklaracije o verifikaciji podsistema, podnosilac zahteva bira
telo kome ¢e podneti zahtev za verifikaciju podsistema. Podnosilac zahteva moze biti
narucilac ili proizvodac ili njihov ovlasc¢eni zastupnik.

Prijavljeno telo proverava podsistem u svakoj od sledecih faza:
1) celokupni projekat;

2) gradnja podsistema, ukljucujuéi posebno gradevinske radove, proizvodnja,
sklapanje sastavnih delova, pode$avanje celog podsistema;

3) konacno ispitivanje podsistema.

Prijavljeno telo, na osnovu raspolozivih informacija u odgovarajuéim JFRAS!H
TSI i registrima iz ¢l. 34. i 35. ovog zakona, vrsi i verifikaciju interfejsa predmetnog
podsistema sa sistemom u koji se ugraduje.

Prijavijeno telo duzno je da sastavi tehni¢ku dokumentaciju koja se prilaze uz
deklaraciju o verifikaciji podsistema.

Tehni¢ka dokumentacija iz stava 5. ovog ¢lana sadrzi podatke vezane za
karakteristike podsistema, za uslove i ograni¢enja koris¢enja i uputstva u vezi sa
podedavanjem i odrZzavanjem i, po potrebi, sve dokumente kojima se potvrduje
usagla8enost Cinilaca interoperabilnosti.

Nakon $to prijavljeno telo izda sertifikat o verifikaciji, podnosilac zahteva
sastavlja deklaraciju o verifikaciji.

Ako odgovaraju¢i JFRASH TSI to omogucava, prijavljeno telo moze izdati
sertifikate o verifikaciji za seriju podsistema ili odredenih delova tih podsistema.

Prijavljeno telo moze, na trazenje podnosioca zahteva, izdati prelaznu izjavu
o verifikaciji (u daljem tekstu: PIV) faze projektovanja (ukljuujuéi ispitivanje tipa) ili
faze proizvodnje ili odredenih delova podsistema.

U slu€ajevima iz stava 9. ovog €lana prijavljeno telo izdaje PIV sertifikat, a
podnosilac zahteva sastavlja PIV deklaraciju.

Sertifikati o verifikaciji koje su izdala prijavliena tela iz drzava c¢lanica
Evropske unije ili drzava ugovornica OTIF priznaju se u Republici Srbiji.

Prijavlieno telo je duzno da nakon izdavanja sertifikata o verifikaciji vrsi
periodiCne provere da li se proizvodnja podsistema obavlja u skladu sa tehni¢kom
dokumentacijom iz stava 5. ovog €¢lana.

Pri vr8enju provere prijavljeno telo ima pravo pristupa svim proizvodnim
pogonima, skladistima delova, montaznim pogonima, postrojenjima za ispitivanje i
testiranje i slicnim objektima. Prijavljenom telu se u tu svrhu mora dati na uvid sva
potrebna dokumentacija koja se odnosi na podsistem. Prijavljeno telo izdaje
proizvodacu izvestaj o izvrSenoj proveri.

Postupak i module za verifikaciju podsistema, tehni¢ku dokumentaciju koja se
prilaze uz deklaraciju o verifikaciji podsistema i sadrzinu deklaracije o verifikaciji
podsistema propisuje Direkcija.
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Ministarstvo nadlezno za poslove saobracaja (u daljem tekstu: Ministarstvo)
imenovace telo za ocenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu Cinilaca
interoperabilnosti i za postupak verifikacije podsistema iz reda privrednih drustava,
ustanova ili drugih pravnih lica koji ispunjavaju uslove koje propisuje ministar
nadlezan za poslove saobracaja (u daljem tekstu: Ministar).

MINISTARSTVO NADLEZNO ZA POSLOVE DONOSENjA TEHNICKIH
PROPISA | OCENjIVANJA USAGLASENOSTI, NA PREDLOG MINISTARSTVA
NADLEZNOG ZA POSLOVE SAOBRACAJA, VRSI PRIJAVLJIVANJE TELA 1Z
STAVA 15. OVOG CLANA EVROPSKOJ KOMISIJI, DRZAVAMA CLANICAMA
EVROPSKE UNIJE | GENERALNOM SEKRETARU OTIF-A, NAVODECI OBIM
DELATNOSTI | IDENTIFIKACIONE BROJEVE TELA DOBIJENIH UNAPRED OD
EVROPSKE KOMISIJE.

ODUZIMANJE ODOBREN]A TELU ZA OCENU USAGLASENOSTI KOJE NE
ISPUNJAVA USLOVE 1Z STAVA 15. OVOG CLANA VRSI SE NA NACIN PROPISAN
ZAKONOM KOJIM SE UREPUJU TEHNICKI PROPISI ZA PROIZVODE |
OCEN;]jIVNJE USAGLASENOSTI. O ODUZETIM ODOBRENjIMA OBAVESTAVAJU
SE ORGANI | DRZAVE IZ STAVA 16. OVOG CLANA.

Usaglasenost sa JTP/FSH TSI i nacionalnim Zeleznickim
tehni¢kim propisima

Clan 20.
Strukturni podsistemi koji su obuhvacéeni deklaracijom o verifikaciji smatraju

se interoperabilnim i uskladenim sa osnovnim zahtevima.

Verifikacija strukturnog podsistema zasniva se na JFRASH TSI, ukoliko
postoje.

Direkcija priprema spisak vazecih nacionalnih Zeleznickih tehni¢kih propisa
koji se primenjuju za ispunjavanje osnovnih zahteva u sluéaju:

1) da ne postoje JTP/FSI TSI za odredeni strukturni podsistem;
2) odstupanja predvidenih u ¢lanu 11. stav 1. ovog zakona;

3) posebnih slucajeva koji nisu predvideni u JFPASH TSI i koji zahtevaju
primenu nacionalnih Zeleznickih tehnickih propisa;

Spisak propisa iz stava 3. ovog €lana Direkcija objavljuje na svojoj internet
stranici.

Direkcija prijavljuje Evropskoj komisiji spisak propisa iz stava 3. ovog €lana, a
na zahtev Evropske komisije i kompletne tekstove propisa.

IMENOVANO TELO SPROVODI VERIFIKACIJU PODSISTEMA ILI
NJEGOVOG DELA KAO | OCENU USAGLASENOSTI | OCENU POGODNOSTI ZA
UPOTREBU ELEMENATA PODSISTEMA NA KOJE SU PRIMEN]ENI NACIONALNI
ZELEZNICKI TEHNICKI PROPISI PO POSTUPKU PROPISANOM CL. 15 | 19.
OVOG ZAKONA | IZDAJE SERTIFIKAT O VERIFIKACIJI PODSISTEMA ILI
NJEGOVOG DELA, SERTIFIKAT O USAGLASENOSTI | SERTIFIKAT O
POGODNOSTI ZA UPOTREBU, KAO ISPRAVE O USAGLASENOSTI.

Za izdavanje sertifikata iz stava 6. ovog ¢lana placa se taksa.
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VISINU TAKSE IZ STAVA 7. OVOG CLANA UTVRBUJE IMENOVANO
TELO.

ResSenje o odbijanju izdavanja sertifikata o verifikaciji podsistema ili njegovog
dela konacno je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Direkeija—IMENOVANO TELO vodi evidenciju o izdatim sertifikatima o
verifikaciji.

DO IMENOVANJA TELA ZA OCENU USAGLASENOSTI, POSLOVE
IMENOVANOG TELA 1Z OVOG CLANA OBAVLJACE DIREKCIJA | UTVRDICE
VISINU TAKSE ZA IZDAVANJE SERTIFIKATA 1Z STAVA 6. OVOG CLANA UZ
SAGLASNOST MINISTRASTVA NADLEZNOG ZA FINANSIJE.

Neuskladenost podsistema sa osnovnim zahtevima
Clan 21.

Ukoliko smatra da strukturni podsistem za koji je izdata deklaracija o
verifikaciji nije u celosti uskladen sa odredbama ovog zakona, a naroCito ako
podsistem ne ispunjava zahteve iz ¢lana 8. ovog zakona, Direkcija moze da nalozi
licu koje je izdalo deklaraciju o verifikaciji izvrSavanje dopunskih provera i kontrola.

U aktu kojim su naloZene mere iz stava 1. ovog €lana, Direkcija je duzna da
navede da li je u pitanju neuskladenost sa zahtevima iz ¢lana 8. ovog zakona ili sa
JFRAS! TSl ili su nepravilno primenjeni JFRASITSI.

Ukoliko dopunske kontrole i provere pokazu da je podsistem neuskladen sa
odredbama ovog zakona, podsistem ne moZze dobiti dozvolu za koris¢enje.

lll. DOZVOLA ZA KORISCENjE

1. Opste odredbe o dozvoli za kori§éenje

Clan 22.

] DA Bl SE STRUKTURNI PODSISTEMI PUSTILI U RAD | KORISTILI NA
ZELEZNICKIM PRUGAMA REPUBLIKE SRBIJE MORAJU IMATI DOZVOLU ZA
KORISCENjE KOJU NA PROPISANOM OBRASCU IZDAJE DIREKCIJA.

Resenje o odbijanju izdavanja dozvole za koriS¢enje konaéno je u upravhom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Pre izdavanja dozvole za koris¢enje strukturnih podsistema Direkcija
proverava:

1) tehnic¢ku uskladenost ovih podsistema sa Zeleznickim sistemom u koji se
integrisu;
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2) bezbednu integraciju ovih podsistema od strane upravljaca i Zelezni¢kog
prevoznika primenom mera za kontrolu rizika;

3) DA LI SU OVI PODSISTEMI U SAGLASNOSTI SA ODREDBAMA
RELEVANTNIH TSI U VEZI EKSPLOATACIJE | ODRZAVANJA PODSISTEMA I/ILI
NACIONALNIH ZELEZNICKIH TEHNICKIH PROPISA.

Dozvola za koris¢enje izdaje se u roku od 60 dana od dana podnosenja
zahteva, uz koji je priloZzena propisana dokumentacija, osim u slu€ajevima kada je
ovim zakonom propisan drugaciji rok.

Dozvola za kori§¢enje moze sadrzati posebne uslove za koriSéenje ili druga
ograni¢enja.

ZAHTEV ZA 1ZDAVANJE DOZVOLE ZA KORISCENJE MOGU DA PODNESU
PROIZVOPAC ILI NJEGOV OVLASCENI ZASTUPNIK U REPUBLICI SRBIJI,
ZELEZNICKI PREVOZNIK, VLASNIK VOZILA, IMALAC VOZILA, UPRAVLAC |
NARUCILAC.

O izdatim dozvolama za kori§c¢enje Direkcija vodi evidenciju.

POSTUPAK IZDAVANJA DOZVOLE 1Z STAVA 1. OVOG CLANA,
ELEMENTE STRUKTURNIH PODSISTEMA NA KOJE SE PRIMENjUJU
NACIONALNI ZELEZNICKI TEHNICKI PROPISI KOJI PODLEZU OCENI
USAGLASENOSTI | POGODNOSTI ZA UPOTREBU, DOKUMENTACIJU KOJA SE
PRILAZE UZ ZAHTEV ZA 1ZDAVANE DOZVOLE ZA KORISCENE, SADRZINU |
OBRAZAC DOZVOLE ZA KORISCENJE | NUMERACIJU DOZVOLE ZA
KORISCENJE U SKLADU SA EVROPSKIM IDENTIFIKACIONIM BROJEM
PROPISUJE DIREKCIJA.

Obrazac dozvole =za koris¢enje vozila namenjenog medunarodnom
saobracaju izdaje se i na engleskom ili francuskom ili nemackom jeziku.

Za izdavanje dozvole iz stava 1. ovog &lana plac¢a se taksa Ciju visinu utvrduje
Direkcija, uz saglasnost ministarstva nadleznog za finansije.

Nakon izdavanja dozvole za koriséenje strukturnih podsistema, Direkcija
kontinuirano proverava:

1) infrastrukturu, u smislu izdavanja i nadzora nad ispunjeno$c¢u uslova za
izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje infrastrukturom;

2) vozila, u smislu izdavanja i nadzora nad ispunjeno$c¢u uslova za izdavanje
sertifikata o bezbednosti za prevoz.
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DOZVOLE ZA KORISCENJE VOZILA IZDATE U SKLADU SA OVIM
CLANOM NE DOVODE U PITANJE DRUGE USLOVE POSTAVLENE
ZELEZNICKIM PREVOZNICIMA | UPRAVLJACIMA INFRASTRUKTURE ZA
EKSPLOATACIJU TIH VOZILA NA ODGOVARAJUCOJ MREZI KROZ ZAHTEVE ZA
USPOSTAVLJANJE  SISTEMA ZA  UPRAVLANJE BEZBEDNOSCU [
POSEDOVANEM ODGOVARAJUCIH SERTIFIKATA O BEZBEDNOSTI.

2. Dozvola za tip vozila
Clan 23.

Tipovi svih vozila koja se registruju u Republici Srbiji, bilo kog proizvodaca,
moraju biti odobreni.

Dozvolu za tip vozila izdaje Direkcija u—formi—+reSenja— na propisanom
obrascu.

Resenje o odbijanju izdavanja dozvole za tip vozila kona¢no je u upravhom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje dozvole iz stava 2. ovog €¢lana plaéa se taksa.

Visinu takse iz stava 4. ovog d¢lana utvrduje Direkcija, uz saglasnost
ministarstva nadleznog za finansije.

Direkcija vodi evidenciju o izdatim dozvolama za tip vozila.

POJEDINACNE DOZVOLE ZA KORISCENJE KOJE SE IZDAJU NA OSNOVU
SPROVEDENOG POSTUPKA KOJIM SE VERIFIKUJE PRIPADNOST
ODOBRENOM TIPU | DEKLARACIJE O USAGLASENOSTI SA ODOBRENIM
TIPOM VOZILA.

U sluCaju izmena odgovarajuéih odredaba u JFP/FSI TSI i nacionalnim
Zeleznickim tehni¢kim propisima na osnovu kojih je tip vozila odobren Direkcija ¢e
odluciti da li ve¢ izdata dozvola za tip ostaje vazeca ili treba izdati novu.

Predmet provera u slu€aju izdavanja novih dozvola za tip vozila odnosi se
samo na delove propisa koji su promenjeni. lzdavanje novih dozvola za tip vozila ne
utiCe na dozvole za koriS¢enje vozila koje su izdate na osnovu prethodno odobrenih
tipova vozila.

Ako podnosilac zahteva trazi dozvolu za tip vozila i u drugim drZzavama
Direkcija saraduje sa telima kojima su povereni poslovi vezani za bezbednost na
Zeleznici tih drzava u cilju pojednostavljenja postupka i smanjenja administrativnih
poslova.

Postupak izdavanja dozvole za tip vozila, dokumentaciju koja se prilaze uz
zahtev za izdavanje dozvole za tip vozila, sadrzinu i obrazac deklaracije o
usaglasenosti sa tipom vozila, sadrzinu i obrazac dozvole za tip vozila propisuje
Direkcija.

Obrazac dozvole za tip vozila namenjenog medunarodnom saobracaju izdaje
se i na engleskom ili francuskom ili nemackom jeziku.
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Tehnicki pregled vozila

Clan 24.

TEHNICKI PREGLED VOZILA MORA SE OBAVITI PRE PUSTANjA VOZILA
U SAOBRACAJ.

Uslove koje moraju ispunjavati privredni subjekti koji obavljaju tehnicki
pregled vozila i nacin obavljanja tehni¢kog pregleda vozila propisuje Direkcija.

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 1. ovog €¢lana izdaje Direkcija, u formi
reSenja.

Resenje o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti uslova za organizacije
koje obavljaju tehnicki pregled vozila konaéno je u upravhom postupku i protiv njega
se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje sertifikata iz stava 2. ovog ¢lana placa se taksa.

Visinu takse iz stava 4. ovog d¢lana utvrduje Direkcija, uz saglasnost
ministarstva nadleznog za finansije.

Direkcija vodi evidenciju o izdatim sertifikatima iz stava 2. ovog ¢lana.

3 Dezl “.el aza Ilee'_usee| e pl odsis temalIIPe'!:FmSIal 8

3. DOZVOLA ZA KORIVSCENjE PODSISTEMA
KOJI SU USAGLASENI SA TSI

DOZVOLU ZA KORISCEN]E PODSISTEMA KOJI SU USAGLASENI SA TSI,
DIREKCIJA IZDAJE AKO JE PRILOZENA DOKUMENTACIJA O IZVEDENOM
POSTUPKU VERIFIKACIJE PODSISTEMA U SKLADU SA CLANOM 19. OVOG
ZAKONA.

Dozvola za koris¢enje vozila koja su usaglaSena sa JFRAFSI TSI
Clan 26.

Tehnicke karakteristike vozila koja se registruju u Republici Srbiji, moraju biti
usaglasene sa relevantnim JFRP/S} TSI koji su na snazi i primenjuju se u trenutku
njihovog pustanja u rad, pod uslovom da je zna€ajan deo osnovnih zahteva dat u tim
JFPASITSI.
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Dozvolu za koris¢enje izdaje Direkcija na sledeci nacin:

1) ako je za sve strukturne podsisteme vozila prilozena deklaracija o
verifikaciji, dozvola se izdaje bez dodatnih provera;

2) ako je za vozilo priloZzena deklaracija o verifikaciji, u skladu sa ¢lanom 19.
ovog zakona, Direkcija pre izdavanja dozvole proverava:

(1) tehnicku uskladenost izmedu relevantnih strukturnin podsistema vozila i
njihovu bezbednu integraciju u skladu sa odredbama é&lara-22—stav-3- CLANA 18.
STAV 1. ovog zakona,

(2) tehni¢ku uskladenost izmedu vozila i mreZe na kojoj ¢e saobracati,

(3) uskladenost sa nacionalnim Zzelezni¢kim tehni¢kim propisima koji se
primenjuju na otvorena pitanja,

(4) uskladenost sa nacionalnim Zzelezni¢kim tehni¢kim propisima koji se
primenjuju na posebne slu¢ajeve koji su definisani u odgovaraju¢im JFPASH TSI;

3) ako je podnosilac zahteva prilozio deklaraciju o usaglasenosti sa
odobrenim tipom vozila.

Podnosilac zahteva za izdavanje dozvole za koriS¢enje odgovoran je za
oznacavanje vozila brojem koji mu je dodeljen.

Dodatna dozvola za koris¢enje za vozila koja su usaglasena
sa JTFRASI TSI

Clan 27.

Vozila koja su dobila dozvolu za koriS¢enje u drugim drzavama, koja su
potpuno usaglasena sa svim JFRPASH TSI koji obuhvataju sve aspekte podsistema i
nisu predmet posebnih slucajeva i otvorenih pitanja koja se odnose na tehnicku
uskladenost vozila i mrezZe, ne podleZu izdavanju dodatne dozvole za korisc¢enje, pod
uslovom da se upotrebljavaju na mrezi koja je usaglasena sa JFRASI TSI ili pod
uslovima navedenim u odgovaraju¢im JFRP/FSt TSI.

Za vucgna vozila iz stava 1. ovog ¢lana koja su dobila dozvolu za koriS¢enje u
drugim drzavama, ako se ne upotrebljavaju na mrezi koja je usaglasena sa JFRFS!
TSI ili pod uslovima navedenim u odgovaraju¢cim JTP/FSI TSI, Direkcija izdaje
dodatne dozvole za kori§¢enje takvih vozila u Republici Srbiji.

Resenje o odbijanju izdavanja dodatne dozvole za koriS¢enje vozila u
Republici Srbiji konaéno je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti
spor pred Upravnim sudom.
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PODNOSILAC ZAHTEVA DOSTAVLA DIREKCUI v'I:EHNICvIKU
DOKUMENTACIJU O VOZILU | NJEGOVOM PREDVIDENOM KORISCENjU NA
MREZ| REPUBLIKE SRBIJE KOJA SADRZI:

1) DOKAZ DA JE VOZILO DOBILO DOZVOLU ZA KORISCENJE U DRZAVI
POREKLA:

2) PRIMERAK TEHNICKE DOKUMENTACIJE O VOZILU KOJA PRATI
DEKLARACIJU O VERIFIKACII, STO UKLJUCUJE, U SLUCAJU VOZILA
OPREMLJENIH REGISTRUJUCIM UREDAJIMA, INFORMACIJE O POSTUPKU
PRIKUPLJANJA PODATAKA SA OMOGUCAVANEM CITANJA | PROCENE, SVE
DOK TE INFORMACIJE NISU USKLADENE SA ODGOVARAJUCIM TSI;

3) EVIDENCIJE KOJE PRIKAZUJU ISTORIJU ODRZAVANjA VOZILA |, PO
POTREBI, TEHNICKE IZMENE 1ZVRSENE NAKON DOBIJANJA DOZVOLE ZA
KORISCENE;

4) DOKAZE O TEHNICKIM | EKSPLOATACIONIM KARAKTERISTIKAMA
KOJI POKAZUJU DA JE VOZILO USKLADENO SA INFRASTRUKTUROM |
STABILNIM POSTROJENjIMA, UKLjUCUJUCI KLIMATSKE USLOVE, SISTEM
NAPAJANJA ENERGIJOM, SISTEM KONTROLE, UPRAVLjANjA | SIGNALIZACIJE,
SIRINU KOLOSEKA | PROFILE, MAKSIMALNU DOPUSTENU MASU PO OSOVINI
| OSTALA OGRANICENjA MREZE.

Direkcija pri odlu€ivanju o podnetom zahtevu proverava:

1) tehni¢ku uskladenost vozila i mreze, ukljuéujuéi nacionalne propise koji se
primenjuju na otvorena pitanja u cilju obezbedenja te uskladenosti;

2) upotrebu nacionalnih Zelezni¢kih tehnickih propisa koji se primenjuju na
posebne slucajeve koji su definisani u JFRASH TSI.

Direkcija moze zahtevati dostavljanje dodatnih informacija, analizu rizika ili
sprovodenje testova na mreZi radi provere elemenata iz stava 6. ovog €¢lana.

Direkcija ¢e sa podnosiocem zahteva odrediti obim i sadrZinu dodatnih
informacija, analize rizika i potrebnih testova na mrezi. Upravlja¢ je duzan da, nakon
konsultacije sa podnosiocem zahteva, obezbedi izvrSenje testova u roku od tri
meseca od podnosenja zahteva.

Direkcija odlu€uje o izdavanju dozvole iz stava 2. ovog ¢lana:
1) dva meseca nakon dostavljanja dokumenata iz stava 4. ovog ¢lana;

2) mesec dana po podnosenju dodatnih informacija ili analize rizika ili
rezultata eksploatacionog ispitivanja.

Ukoliko Direkcija ne odluéi o izdavanju dozvole za kori§¢enje u roku iz stava
10. ovog ¢lana, smatrace se da je vozilo dobilo dozvolu za koriS¢enje posle tri
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meseca od isteka tog roka. Ovo vozilo moze se koristiti samo na mrezi koja je
navedena u zahtevu za izdavanje dozvole.

4. DOZVOLA ZA KORISCENjE PODSISTEMA KOJI NISU USAGLASENI SA
TSI

Clan 28.

DIREKCIJA IZDAJE DOzZVOLU ZA KORISCENjE STRUKTURNIH
PODSISTEMA KOJI NISU USAGLASENI SA RELEVANTNIM TSI VAZECIM U
TRENUTKU NjIHOVOG PUSTANJA U RAD, UKLjUCUJUCI | PODSISTEME ZA



51

KOJE VAZE ODSTUPANJA, ILI GDE ZNACAJAN DEO OSNOVNIH ZAHTEVA NIJE
NAVEDEN U JEDNOJ ILI VISE TSI, AKO SU ISPUNJENI SLEDECI USLOVI:

1) PODSISTEMI SU USKLABENI SA NACIONALNIM ZELEZNICKIM
TEHNICKIM PROPISIMA | SRPSKIM | GRANSKIM STANDARDIMA 1Z OBLASTI
ZELEZNICKOG SAOBRACAJA, ODNOSNO UIC PROPISIMA | EVROPSKIM
NORMAMA UKOLIKO ZA NEKI PODSISTEM NE POSTOJE NACIONALNI
ZELEZNICKI TEHNICKI PROPISI | STANDARDI;

2) PODSISTEMI ISPUNJAVAJU OSNOVNE ZAHTEVE KOJI SE NA NjlH
ODNOSE;

3) PRILOZENA JE DOKUMENTACIJA O SPROVEDENOM POSTUPKU
VERIFIKACIJE STRUKTURNIH PODSISTEMA.

DOZVOLA IZ STAVA 1. OVOG CLANA KOJA SE ODNOSI NA VOZILA VAZI
SAMO NA MREZ| REPUBLIKE SRBIJE.

RESENJE O ODBIJANjU IZDAVANJA DOZVOLE ZA KORISCENE
STRUKTURNIH PODSISTEMA KOJI NISU USAGLASENI SA TSI KONACNO JE U
UPRAVNOM POSTUPKU | PROTIV NJEGA SE MOZE POKRENUTI SPOR PRED
UPRAVNIM SUDOM.

IMENOVANO TELO SPROVODI VERIFIKACIJU PODSISTEMA IZ STAVA 1.
OVOG CLANA NA NACIN PROPISAN CLANOM 20. OVOG ZAKONA.

DO IMENOVANJA TELA ZA OCENU USAGLASENOSTI, POSLOVE
IMENOVANOG TELA IZ OVOG CLANA OBAVLJACE DIREKCIJA.

Dozvola za koriSc¢enje vozila koja nisu usaglasena sa JTR/FS!
TSI
Clan 29.

Dozvolu za kori§cenje vozila koja se registruju u Republici Srbiji i na koja se
primenjuju odredbe &lana 11. stav 2. ovog zakona izdaje Direkcija, ako je podnosilac
zahteva priloZio:

1) deklaraciju o usaglasenosti sa odobrenim tipom vozila;

2) dokumentaciju o izvedenom postupku verifikacije svih strukturnih
podsistema vozila u skladu sa ¢lanom 19. ovog zakona u odnosu na tehnicke
zahteve JTP/SI TSI (ako isti postoje) i u odnosu na tehni¢ke zahteve nacionalnih
Zeleznickih tehni¢kih propisa.

PARAMETRE KOJE JE POTREBNO PROVERITI U VEZI SA IZDAVANJEM
DOZVOLE ZA KORISCENJE VOZILA KOJA NISU USAGLASENA SA TSI
PROPISACE DIREKCIJA.

Podnosilac zahteva za izdavanje dozvole iz stava 1. ovog ¢lana odgovoran je
za oznacavanje vozila brojem koji mu je dodeljen.
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Dodatna dozvola za koris¢enje vozila koja nisu usaglaSena
sa JTFRASI TSI




VOZILA KOJA SU ODOBRENA ZA KORISCENjE U DRUGIM DRZAVAMA, A
KOJA NISU USAGLASENA SA TSI, MORAJU IMATI DODATNU DOZVOLU ZA
KORISCENjE U REPUBLICI SRBIJI. DODATNU DOZVOLU IZDAJE DIREKCIJA NA
NACIN 1Z CLANA 22. STAV 1. OVOG ZAKONA.

RESENJE O ODBIJANjU IZDAVANJA DODATNE DOZVOLE ZA
KORISCENJE VOZILA KOJA NISU USAGLASENA SA TSI KONACNO JE U
UPRAVNOM POSTUPKU | PROTIV NJEGA SE MOZE POKRENUTI SPOR PRED
UPRAVNIM SUDOM.

. PODNOSILAC ZAHTEVA ZA IZDAVANJE DOZVOLE IZ STAVA 1. OVOG
CLANA DOSTAVLJA DIREKCIJI TEHNICKU DOKUMENTACIWU O VOZILU
ZAJEDNO SA PODACIMA O PLANIRANOM KORISCENjU NA MREZI REPUBLIKE
SRBIJE.

DOKUMENTACIJA 1Z STAVA 3. OVOG CLANA SADRZI:

1) DOKAZE DA JE KORISCEN;E VOZILA ODOBRENO U DRZAVI GDE JE
REGISTROVANO ZAJEDNO SA DOKUMENTACIJOM O PRIMENJENOM
POSTUPKU DA Bl SE POKAZALO DA VOZILO ZADOVOLjAVA VAZECE
BEZBEDNOSNE ZAHTEVE, UKLjUCUJUCI, PO POTREBI, INFORMACIJE O
KORISCENIM ILI ODOBRENIM ODSTUPAN;]IMA;

2) TEHNICKE PODATKE, PROGRAM ODRZAVANjA | EKSPLOATACIONE
KARAKTERISTIKE, STO UKLJUCUJE, U SLUCAJU VOZILA OPREMLJENIH
REGISTRUJUCIM UREPAJIMA, INFORMACIJE O POSTUPKU PRIKUPLjANA
PODATAKA, SA OMOGUCAVAN;EM CITANjA | PROCENE;

3) EVIDENCIJE KOJE PRIKAZUJU ISTORIJU ODRZAVANjA VOZILA |, PO
POTREBI, TEHNICKE IZMENE IZVRSENE NAKON DOBIJANJA DOZVOLE ZA
KORISCENE;

4) DOKAZE O TEHNICKIM | EKSPLOATACIONIM KARAKTERISTIKAMA
KOJI POKAZUJU DA JE VOZILO USKLADENO SA INFRASTRUKTUROM |
STABILNIM POSTROJENjIMA, UKLjUCUJUCI KLIMATSKE USLOVE, SISTEM
NAPAJANJA ENERGIJOM, SISTEM KONTROLE, UPRAVLjANjA | SIGNALIZACIJE,
SIRINU KOLOSEKA | PROFILE, MAKSIMALNU DOPUSTENU MASU PO OSOVINI
| DRUGA OGRANICENjA MREZE.

PARAMETRE KOJE JE POTREBNO PROVERITI U VEZI SA IZDAVANJEM
DODATNE DOZVOLE ZA KORISCENJE VOZILA KOJA NISU USAGLASENA SA
TSI PROPISACE DIREKCIJA.

DOKAZI 1Z STAVA 4. TACVI.V1) | 2) OVOG CLANA MOGU SE OSPORITI
JEDINO AKO DIREKCIJA DOKAZE POSTOJANJE ZNACAJNOG RIZIKA ZA
BEZBEDNOST.

DIREKCIJA MOZE ZAHTEVATI DODATNE INFORMACIJE, ANALIZE
RIZIKA ILI SPROVODENJE TESTOVA NA MREZ| KAKO Bl SE PROVERILO DA LI
JE DOKUMENTACIJA I1Z STAVA 4. TAC. 3) | 4) OVOG CLANA U SKLADU SA
VAZECIM NACIONALNIM ZELEZNICKIM TEHNICKIM PROPISIMA.
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DIREKCIJA CE, NAKON KONSULTACIJE SA PODNOSIOCEM ZAHTEVA,
ODREDITI OBIM | SADRZINU DODATNIH INFORMACIJA, ANALIZE RIZIKA |
POTREBNIH TESTOVA. UPRAVLJAC JE DUZAN DA, NAKON KONSULTACIJE SA
PODNOSIOCEM ZAHTEVA, OBEZBEDI IZVRSENJE TESTOVA U ROKU OD TRI
MESECA OD PODNOSENjA ZAHTEVA.

. DIREKCIJA ODLUCUJE O IZDAVANjU DOZVOLE I1Z STAVA 1. OVOG
CLANA:

1) CETIRI MESECA NAKON DOSTAVLjANJA DOKUMENATA IZ STAVA 4.
OVOG CLANA;

2) DVA MESECA PO PODNOSENjU DODATNIH INFORMACIJA ILI
ANALIZE RIZIKA ILI REZULTATA EKSPLOATACIONOG ISPITIVANjA.

UKOLIKO DIREKCIJA NE ODLUCI O IZDAVANjU DOZVOLE 1Z STAVA 1.
OVOG CLANA, U ROKU 1Z STAVA 11. OVOG CLANA, SMATRACE SE DA JE
VOZILO DOBILO DOZVOLU POSLE TRl MESECA OD ISTEKA TOG ROKA. OVO
VOZILO MOZE SE KORISTITI SAMO NA MREZI KOJA JE NAVEDENA U
ZAHTEVU ZA I1ZDAVANJE DOZVOLE.

Izuzeci od izdavanja dodatne dozvole za koriscenje vozila
Clan 31.

Dodatna dozvola za koris¢enje ne izdaje se:

1) za polovna vozila uvezena iz inostranstva koja su usaglasena sa J+R/S!
TSI, osim ako ne podlezu odredbama ¢lana 27. STAV 2. ovog zakona;

2) za vozila odobrena u drugim drzavama pre stupanja na snagu
odgovarajuc¢ih JFRPAS} TSI koja:

(1) nose oznaku RIC ili RIV,

(2) su odobrena za saobracaj i obelezena u skladu sa vazecim bilateralnim ili
multilateralnim sporazumima izmedu Zelezni¢kih prevoznika iz Republike Srbije i
Zeleznickih prevoznika iz drugih drZzava;

3) za polovna vozila iz tatke 2) ovog ¢lana koja se uvoze iz inostranstva.

Izmene sporazuma iz stava 1. tacka 2) podtacka (2) ovog €lana i pripremu
novih sporazuma kojima se ureduje konstrukcija, priznavanje dozvola za koris¢enje i
upotreba vozila izmedu zainteresovanih drzava vrsi Direkcija.

VOZILA 1Z CLANA 27. STAV 2. | VOZILA 1Z STAVA 1. TACKA 2)
PODTACKA (2) OVOG CLANA KOJA SE KAO POLOVNA UVOZE IZ
INOSTRANSTVA PODLEZU OBAVEZI ODOBRENjA TIPA PRE REGISTRACIJE U
REPUBLICI SRBIJI.

OBNAVLANJE ILI UNAPREDENJE STRUKTURNOG PODSISTEMA

Clan 32.



U SLUCAJU OBNOVE ILI UNAPREDEN]A STRUKTURNOG PODSISTEMA
NARUCILAC ILI PROIZVODAC DOSTAVLJA DIREKCIJI KOMPLETNU
DOKUMENTACIJU SA OPISOM PROJEKTA, A DIREKCIJA ODLUCUJE,
UZIMAJUCI U OBZIR STRATEGIJU IMPLEMENTACIJE NAVEDENE U
RELEVANTNIM TSI, DA LI OBIM RADOVA ZAHTEVA NOVU DOzZVOLU ZA
KORISCENJE STRUKTURNOG PODSISTEMA ILI NOVU DOZVOLU ZA TIP
VOZILA.

Nova dozvola za koris¢enje strukturnog podsistema potrebna je uvek kada
zbog predvidenih radova postoji opasnost od smanjenja ukupnog nivoa bezbednosti
tog podsistema, A DIREKCIJA ODLUCUJE U KOJOJ MERI JE POTREBANO
PRIMENITI TSI NA PREDMETNI PODSISTEM.

U slu€aju iz stava 1. ovog €lana Direkcija je duZna da odluéi najkasnije Cetiri
meseca nakon sto narucilac ili proizvoda¢ dostavi kompletnu dokumentaciju.

AKO JE IZDATA NOVA DOZVOLA, A PRILIKOM NJENOG IZDAVANjA NISU
PRIMENJENI U POTPUNOSTI TSI, DIREKCIJA DOSTAVLJA INFORMACIJE
EVROPSKOJ KOMISIJI O:

1) RAZLOZIMA ZBOG KOJIH TSI NISU U POTPUNOSTI PRIMENjENI;
2) TEHNICKIM KARAKTERISTIKAMA PRIMENENIM UMESTO TSI,

3) TELIMA KOJA SU U SLUCAJU TIH KARAKTERISTIKA NADLEZNA ZA
VERIFIKACIJU PODSISTEMA.

5. Oduzimanje i suspenzija dozvole za kori§c¢enje vozila
Clan 33.

Direkcija oduzima dozvolu za koris¢enje ukoliko se nadzorom nad sistemima
za upravljanje bezbednoS¢u Zelezni¢kog prevoznika i upravljaca ili po prijavi
republiCkog inspektora za Zelezni€ki saobraéaj utvrdi:

1) da Zeleznic¢ko vozilo viSe nije u skladu sa:

(1) JFRASH TSI ili nacionalnim Zelezni¢kim tehnickim propisima,
(2) odobrenim odstupanjima u skladu sa ¢lanom 11. ovog zakona,
(3) propisima o konstrukciji ili opremi navedenim u RID;
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2) da imalac nije ispunio zahtev Direkcije da ispravi nedostatke u propisanom
roku;

3) da se ne postuju uslovi ili ograni¢enja iz ¢lana 22. stav 5. ovog zakona.
Direkcija suspenduje dozvolu za koriséenje ukoliko se:

1) nadzorom nad sistemima za upravljanje bezbednoSéu Zelezni¢kog
prevoznika i upravlja¢a ili po prijavi republickog inspektora za ZelezniCki saobracaj
utvrdi da se odrzavanje Zeleznickog vozila ne vrsSi u skladu sa dosijeom o
odrzavanju, JFP/FS} TSI, nacionalnim Zelezni¢kim tehnic¢kim propisima, propisima o
konstrukciji i opremi navedenim u RID ili ukoliko se ne poStuju propisani rokovi za
odrzavanije;

2) u sluéaju teSkog osteéenja Zelezni¢kog vozila ne ispuni nalog Direkcije za
stavljanje vozila na uvid.

Dozvola za koriS¢enje ¢e biti suspendovana do ponovnog ispunjavanja svih
uslova za izdavanje iste.

Resenje o oduzimanju, odnosno suspenziji dozvole konaéno je u upravnhom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Dozvola za koridCenje postaje nevazeCa ukoliko je ZelezniCko vozilo
povuceno iz saobracaja (kasacija vozila i sl.).

O povlacenju iz saobracaja imalac vozila obavestava Direkciju bez odlaganja,
a najkasnije u roku od osam dana od povla¢enja.

Odredbe st. 1, 2. i 4. ovog ¢lana shodno se primenjuju i na dozvolu za tip
vozila.

IV. REGISTRI ZELEZNICKIH VOZILA
| INFRASTRUKTURE

2. Registar odobrenih tipova Zeleznickih vozila

Clan 35.

OTIF | EVROPSKA VZELEZNIC:)KA AGENCIJA VODE REGISTAR TIPOVA
VOZILA ODOBRENIH U DRZAVAMA CLANICAMA.

] DIREKCIJA DOSTAVLJA GENERALNOM SEKRETARU OTIF | EVROPSKOJ
ZELEZNICKOJ AGENCIJI PODATKE O SVIM ODOBRENIM TIPOVIMA VOZILA U
REPUBLICI SRBIJI.

3. Registar infrastrukture
Clan 36.

Direkcija vodi i objavljuje Registar infrastrukture.

Registar infrastrukture sadrzi glavne karakteristike svakog podsistema ili dela
podsistema (npr. osnovne parametre) i njihovu povezanost sa karakteristikama
navedenim u odgovarajuéim JFR/FS} TSI.
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JFR/AFSI TSI propisuje podatke koje mora da sadrzi Registar infrastrukture.
OHE-DIREKCIJA propisuje specifikacije Registra infrastrukture.

Upravlja¢ dostavlja Direkciji podatke za Registar infrastrukture i odgovoran je
za njihovu azurnost.

V. UPRAVLjANJE BEZBEDNOSCU U ZELEZNICKOM
SAOBRACAJU

2. Zajedni¢ki pokazatelji bezbednosti
Clan 38.
Zajednicki pokazatelji bezbednosti (u daljem tekstu: ZPB) su sredstva za

procenu nivoa bezbednosti u Zelezni¢kom saobracaju.

Da bi se omogudila procena ostvarenosti zajednickih ciljeva bezbednosti i
omogucilo pracenje opSteg razvoja bezbednosti na Zeleznici, Direkcija prikuplja
informacije o ZPB putem godisnjih izvestaja o bezbednosti upravljaca i zZelezni¢kog
prevoznika.

Upravlja€ i zeleznicki prevoznik duzni su da svake godine, najkasnije do 30.
juna, dostave Direkciji godisnji izveStaj o bezbednosti za prethodnu kalendarsku
godinu.

Godisniji izvestaj o bezbednosti obuhvata:

1) informacije o ostvarivanju bezbednosnih cilieva i o rezultatima
bezbednosnih planova;

2) pracéenje i analizu ZPB, u meri u kojoj je to relevantno za podnosioca
izvestaja;

3) rezultate interne kontrole bezbednosti;

4) primedbe o nedostacima i kvarovima u odvijanju Zelezni¢kog saobracaja i

upravljanju infrastrukturom keji-megu-biti-od-zracajaza Birekeiju.

ZPB prema kojima upravljac i ZelezniCki prevoznik sastavljaju izvestaj iz stava
2. ovog €lana i zajednicke metode za izraunavanje ekonomskih posledica nesreca,
propisuje Direkcija.

Direkcija objavljuje godisnji izveStaj o svojim aktivhostima za prethodnu
godinu i dostavlja ga Ministru najkasnije do 30. septembra tekuée godine.

Izvestaj sadrzi podatke o:

1) razvoju stanja bezbednosti na Zeleznici ukljuéujuéi u to i prikupljene ZPB;

2) vaznim promenama u zakonodavstvu i regulisanju bezbednosti na
zeleznici;

3) unapredenju postupka sertifikacije o bezbednosti za upravljanje
Zelezni¢kom infrastrukturom i sertifikacije o bezbednosti za prevoz;

4) rezultatima i iskustvima vezanim za nadzor nad upravljacem i zeleznic¢kim
prevoznikom.

Izvestaj iz stava 6. ovog ¢lana Direkcija dostavlja i Evropskoj Zeleznickoj
agenciji najkasnije do 30. septembra tekuce godine.
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Ukoliko se nakon dostavljanja izvestaja iz stava 6. ovog €lana otkriju nove
Cinjenice ili greSke, Direkcija je duZzna da pokazatelje koji se odnose na odredenu
godinu dopuni ili ispravi prvom prilikom, a najkasnije u slede¢em godiSnjem izvestaju.

. DIREKCIJA BLIZE PROPISUJE ELEMENTE IZVESTAJA I1Z ST. 3 16. OVOG
CLANA.

3. Zajednicke bezbednosne metode
Clan 39.

Zajednitke bezbednosne metode propisuju nacin procene nivoa bezbednosti,
ostvarenosti bezbednosnih cilieva i usaglaSenosti sa drugim bezbednosnim
zahtevima, putem definisanja:

1) Zajednicke bezbednosne metode za procenu i ocenu rizika i uslova koje
treba da ispuni telo za ocenu rizika;

2) Zajednickih bezbednosnih metoda za ocenu usaglasenosti sa zahtevima
za dobijanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom i
sertifikata o bezbednosti za prevoz, koje obuhvataju:

(1) postupke za ocenu ispunjenosti zahteva podnetih od strane upravljaca,
odnosno Zeleznickih prevoznika, za izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje
zeleznickom infrastrukturom, odnosno sertifikata o bezbednosti za prevoz,

(2) kriterijume za ocenu ispunjenosti zahteva za izdavanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje Zelezni€kom infrastrukturom, odnosno sertifikata o
bezbednosti za prevoz,

(3) nacela za vrsenje nadzora nad uskladeno$c¢u sa zahtevima koje mora da
ispuni sistem za upravljanje bezbednosc¢u, nakon sto je izdat sertifikat o bezbednosti
za upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom, odnosno sertifikata o bezbednosti za
prevoz;

3) Zajednic¢ka bezbednosna metoda za nadzor bezbednosnog ucinka nakon
izdavanja sertifikata o bezbednosti za prevoz ili za upravljanje Zeleznickom
infrastrukturom;

4) Zajednicka bezbednosna metoda za pracenje efikasnosti upravljanja
bezbednos¢u u toku eksploatacije i odrzavanja Zzeleznickog sistema.

ZajedniCka bezbednosna metoda za procenu i ocenu rizika primenjuje se u
slu¢aju bilo kakve znacajne promene u Zelezni¢kom sistemu koja mozZe imati uticaja
na bezbednost Zeleznitkog saobra¢aja. Ove promene mogu biti tehnicke,
eksploatacione ili organizacione prirode. Zajedni¢ka bezbednosna metoda za
procenu i ocenu rizika je sastavni deo sistema za upravljanje bezbednoSc¢u
upravljaca i Zeleznic¢kog prevoznika.

Ako se znaajne promene odnose na strukturne podsisteme, Zajednicka
bezbednosna metoda za procenu i ocenu rizika primenice se:

1) ako procenu i ocenu rizika zahteva odgovaraju¢i JFRP/AFSH TSI, u kom
slu¢aju se u JFRPASH TSI navodi koji delovi Zajedni¢ke bezbednosne metode za
procenu i ocenu rizika ¢e se primeniti;

2) u cilju provere bezbedne integracije strukturnih podsistema u postojeci
sistem, u skladu sa ¢lanom 22. ovog zakona.

Predlagac znacajne promene mozZze biti:
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1) upravljac¢ ili Zzeleznicki prevoznik, u okviru mera iz ¢lana 37. stav 2. ovog
zakona;

2) narucilac ili proizvoda¢, kada podnose zahtev za verifikaciju podsistema, u
skladu sa €élanom 19. ovog zakona;

3) podnosilac zahteva za izdavanje dozvole za koriscenje vozila;
4) lice zaduzeno za odrzavanje.

Predlaga¢ znac¢ajne promene sprovodi ZajedniCku bezbednosnu metodu za
procenu i ocenu rizika.

Nezavisnu ocenu pravilne primene ZajedniCke bezbednosne metode za
procenu i ocenu rizika i rezultata te primene sprovodi akreditovano telo #itele—keje

DIREKCIJA MOZE OBAVLJATI NEZAVISNU OCENU PRAVILNE PRIMENE
ZAJEDNICKE BEZBEDNOSNE METODE ZA PROCENU | OCENU RIZIKA |
REZULTATA TE PRIMENE U SLEDECIM SLUCAJEVIMA:

1) IZDAVANjE DOZVOLE ZA KORISCENJE VOZILA;

2) IZDAVANE DODATNE DOZVOLE ZA KORISCENJE VOZILA;

3) AZURIRANJE SERTIFIKATA O BEZBEDNOSTI ZA PREVOZ ZBOG
PROMENE VRSTE | OBIMA POSLOVANjA ZELEZNICKOG PREVOZNIKA;

4) AZURIRANJE SERTIFIKATA O BEZBEDNOSTI ZA UPRAVLJANJE
ZELEZNICKOM  INFRASTRUKTUROM  ZBOG  ZNATNIH  IZMENA
INFRASTRUKTURE, SIGNALIZACIJE ILI NAPAJANJA ENERGIJOM ILI NACINA
EKSPLOATACIJE | ODRZAVANA INFRASTRUKTURE;

5) REVIDIRANJE SERTIFIKATA O BEZBEDNOSTI ZA PREVOZ |
SERTIFIKATA O BEZBEDNOSTI ZA  UPRAVLJANJE  ZELEZNICKOM
INFRASTRUKTUROM POSLE ZNATNIH PROMENA U PROPISIMA O
BEZBEDNOSTI.

ZA OCENU PRAVILNE PRIMENE ZAJEDNICKE BEZBEDNOSNE METODE
ZA PROCENU | OCENU RIZIKA | REZULTATA TE PRIMENE KOJU SPROVODI
DIREKCIJA PLACA SE TAKSA.

Visinu takse iz stava 7. ovog d¢lana utvrduje Direkcija, uz saglasnost
ministarstva nadleznog za finansije.

ReSenje o odbijanju zahteva iz stava 6. ovog ¢lana kona¢no je u upravnom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Telo za ocenu rizika izdaje predlagacu izveStaj o oceni bezbednosti, na
osnovu koga predlagac odlu€uje o prihvatanju zna¢ajne promene.

Izvestaji o oceni bezbednosti izdati u drzavama ¢lanicama Evropske unije ili
drzavama ugovornicama OTIF vaze u Republici Srbiji pod sledeéim uslovima:

1) da je ocena rizika izvrSena u skladu sa Zajednickom bezbednosnom
metodom za procenu i ocenu rizika;

2) da je primenu metode iz tatke 1) ovog stava ocenilo telo za ocenu rizika;

3) da je znacajna promena u Zzeleznickom sistemu prihvaéena od strane
predlagaca iz stava 4. ovog Clana;

4) da ce se deo zelezni¢kog sistema koristiti u Republici Srbiji pod istim
funkcionalnim, eksploatacionim, topografskim i klimatskim uslovima;
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5) da su primenjeni isti kriterijumi za prihvatanje rizika kao $to se primenjuju u
Republici Srbiji.
Kontrola primene zajednicke bezbednosne metode za procenu i ocenu rizika

Cini sastavni deo periodi¢ne interne kontrole sistema za upravljanje bezbednos¢u
upravljaca i Zeleznic¢kog prevoznika.

Zajednicke bezbednosne metode iz stava 1. tacka 2) ovog ¢lana primenjuje
Direkcija u postupku izdavanja sertifikata o bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom i sertifikata o bezbednosti za prevoz.

Zajednicku bezbednosnu metodu iz stava 1. tacka 3) ovog ¢lana primenjuje
Direkcija u cilju nadzora nad primenom sistema za upravljanje bezbedno$c¢u
Zeleznitkog prevoznika i upravlja¢a nakon izdavanja sertifikata o bezbednosti za
prevoz ili sertifikata o bezbednosti za upravljanje zelezniCkom infrastrukturom, kao i
nadzora nad primenom zajedni¢ke bezbednosne metode iz stava 1. tacka 4) ovog
¢lana od strane Zeleznic¢kog prevoznika, upravljaca i lica zaduZenog za odrZavanje.

Zajednic¢ku bezbednosnu metodu iz stava 1. tacka 4) ovog ¢lana primenjuju
Zeleznicki prevoznik i upravlja¢ nakon dobijanja sertifikata o bezbednosti za prevoz,
odnosno sertifikata o bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom, kao i
lice zaduzeno za odrzavanje.

Zajednic¢ku bezbednosnu metody iz stava 1. tacka 1) ovog ¢lana propisuje
OTIF, a zajednicke bezbednosne metode iz stava 1. ta¢. 2), 3) i 4) ovog Clana
propisuje Direkcija.

Shodno usvojenim i revidiranim zajedni¢kim bezbednosnim metodama
donose se potrebne izmene i dopune nacionalnih propisa za bezbednost.

Upravlja€ i Zeleznicki prevoznik duzni su da u godidnjem izvestaju iz ¢lana 38.
stav 3. ovog zakona opiSu i svoja iskustva u vezi primene metoda iz stava 1. ta¢. 1) i
4) ovog Clana.

Direkcija ¢e u svoj godiSnji izvestaj iz ¢lana 38. stav 6. ovog zakona ukljuditi i
iskustva predlagaca, zeleznic¢kog prevoznika i upravljaca, kao i sopstvena iskustva u
vezi primene metoda iz stava 1. ta€. 1), 3) i 4) ovog ¢lana.

5. Prijavljivanje nacionalnih propisa za bezbednost
Clan 41.

Direkcija je duzna da na svojoj internet stranici objavljuje nacionalne propise
za bezbednost kako bi isti bili na raspolaganju upravljacu, Zelezni¢kom prevozniku i
podnosiocima zahteva za izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje
Zelezni¢kom infrastrukturom i sertifikata o bezbednosti za prevoz.

Direkcija prijavljuie Evropskoj komisiji vaZec¢e nacionalne propise za
bezbednost:

1) u vezi sa postoje¢im nacionalnim bezbednosnim cilievima i bezbednosnim
metodama;

2) koji definiSu zahteve za sisteme bezbednog upravljanja, kao i zahteve za
sertifikat o bezbednosti za prevoz;

3) koji odreduju zahteve za pustanje u rad i odrzavanje novih i bitno
izmenjenih zelezni€kih vozila, koji jo$ nisu obuhvaceni u JFRASI TSI, s tim da prijava
mora sadrzati propise za razmenu vozila izmedu zeleznickih prevoznika, sisteme
registracije i zahteve u pogledu postupaka proba;
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4) koji obuhvataju zajedniCke operativne propise za Zeleznicke mreze koje jos
nisu obuhvacéene u JFRPASI TSI, Sto obuhvata i pravila u vezi sa sistemom
signalizacije i vodenja saobracaja;

5) koji definiSu zahteve za dodatnim internim propisima koje moraju doneti
upravlja¢ i Zeleznicki prevoznik;

6) koji definiSu zahteve za izvrSne Zeleznitke radnike, ukljuCujuéi kriterijume
izbora, zdravstvene sposobnosti i profesionalne kvalifikacije i izdavanje uverenja, ako
nisu obuhvaceni u JFRASI TSI;

7) koji ureduju istragu nesreca i incidenrata- NEZGODA.

U prijavi iz stava 2. ovog €lana navodi se oblast primene propisa, osnovni
sadrzaj propisa sa upucivanjem na pravne tekstove, forma propisa i ko je nadlezan
za njihovo objavljivanje.

Direkcija obavestava Evropsku komisiju o svakoj izmeni nacionalnih propisa
za bezbednost i o svakom novom nacionalnom propisu za bezbednost koji se
eventualno donosi, izuzev ako se propis u celini odnosi na izvodenje JFRP/FSt TSI.

Ako se namerava, po prihvatanju ZBC, izdavanje novog nacionalnog propisa
za bezbednost koji zahteva viSi nivo bezbednosti od ZBC ili izdavanje novog
nacionalnog propisa za bezbednost koji moze uticati na rad ZelezniCkih prevoznika iz
drugih drzava na teritoriji Republike Srbije, Direkcija ¢e blagovremeno konsultovati
sve zainteresovane strane.

Direkcija dostavlja Evropskoj komisiji nacrt nacionalnog propisa za
bezbednost na razmatranje zajedno sa razlozima njegovog dono$enja.

Ako Evropska komisija obavesti Republiku Srbiju da smatra da nacrt propisa
za bezbednost nije u skladu sa zajedniCkim bezbednosnim metodama ili bar sa
ostvarivanjem ZBC, ili smatra da predstavlja sredstvo samovoljne diskriminacije ili
prikrivenog ograniCavanja prevoza Zeleznicom izmedu drZzava c¢lanica Evropske
unije, onda se privremeno zaustavlja dono&enje, pocetak vazenja ili primena propisa,
dok se, u roku od Sest meseci ne donese konacna odluka.

Ako Evropska komisija usvoji odgovaraju¢u odluku kojom utvrduje da nacrt
propisa za bezbednost nije u skladu sa zajednickim bezbednosnim metodama, ili sa
postizanjem bar ZBC, ili da predstavlja sredstvo samovoljne diskriminacije, ili
prikrivenog ograni¢avanja prevoza izmedu drZzava Cclanica Evropske unije u
ZelezniCkom saobraéaju, onda Direkcija preduzima sve $to je potrebno da se ova
odluka izvrsi.

6. Sistem upravljanja bezbednos$cu
Clan 42.

Upravlja€ i Zeleznicki prevoznik duzni su da uspostave sistem za upravljanje
bezbednoséu, koji ima za cilj da se bar dostignu ZBC za Zeleznicki sistem u celini.
Sistem za upravljanje bezbedno$¢u mora biti uskladen sa prijavljenim nacionalnim
propisima za bezbednost i sa bezbednosnim zahtevima utvrdenim u JTRASI TSI i
moraju biti primenjene odgovaraju¢e odredbe zajednickih bezbednosnih metoda.

Sistem za upravljanje bezbedno$éu mora da ispuni zahteve i da sadrzi
elemente, propisane ovim zakonom, koji su u skladu sa karakterom, obimom i vrstom
delatnosti koje se obavljaju u Zelezni¢kom saobracaju.

Sistemom iz stava 2. ovog ¢lana postize se kontrola svih rizika povezanih sa
delatno$¢u upravljaca ili ZelezniCkog prevoznika, uklju€ujuéi i pruzanje usluga
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odrzavanja, snabdevanje materijalom i angazovanje podizvodaca, kao i rizike koji se
javljaju usled aktivnosti treéih lica.

Sistem za upraviljanje bezbedno$¢éu upravljata mora uzeti u obzir efekte
delatnosti razli¢itih Zeleznickih prevoznika na mrezi, pa u skladu sa tim mora sadrzati
odredbe koje omogucuju Zeleznickim prevoznicima obavljanje delatnosti u skladu sa
JFRASE TSI i nacionalnim propisima za bezbednost, kao i uslovima iz njihovih
sertifikata o bezbednosti za prevoz. Sistem za upravljanje bezbedno$¢u upravljaca
mora uzeti u obzir i koordinaciju hitnih postupaka sa svim Zeleznickim prevoznicima u
vanrednim situacijama.

Svi bitni delovi sistema za upravljanje bezbednoSéu moraju biti
dokumentovani, a posebno mora biti opisana raspodela odgovornosti u okviru
organizacije upravljac€a ili Zelezni¢kog prevoznika, nacin obezbedenja kontrole od
strane rukovodstva na razli¢itim nivoima, uklju€ivanje zaposlenih i njihovih
predstavnika na svim nivoima i nacin obezbedenja kontinuiranog unapredivanja
sistema za upravljanje bezbedno&éu.

Osnovni elementi sistema za upravljanje bezbednoséu su:

1) politika bezbednosti koju je odobrio direktor upravljaca ili zeleznic¢kog
prevoznika i koja je dostavljena svim zaposlenima;

2) kvalitativni i kvantitativni ciljevi upravljaca ili zelezni¢kog prevoznika u
pogledu odrzavanja i unapredivanja bezbednosti, kao i planovi i postupci za
ostvarivanje tih ciljeva;

3) postupci za osiguravanje postovanja standarda i drugih propisanih zahteva
tokom ¢itavog veka upotrebe opreme i u eksploataciji i postupci za dostizanje
postojecih, novih i izmenjenih tehniCkih i eksploatacionih standarda ili drugih
propisanih zahteva utvrdenih u jednom od sledeéih dokumenata:

(1) JSFRASI TSI,
(2)
(3) drugim relevantnim propisima,
(4)

4) postupci i metode za sprovodenje ocene rizika i primenu mera kontrole
rizika uvek kada promena u uslovima eksploatacije ili uvodenje novog proizvoda
dovedu do novih rizika za infrastrukturu ili eksploataciju;

nacionalnim propisima za bezbednost,

odlukama nadleznih organa;

5) obezbedivanje programa obuke zaposlenih i odrzavanja stru¢ne
osposobljenosti zaposlenih, kao i odgovarajuce izvrSavanje poslova;

6) prakticna reSenja za obezbedivanje informisanosti u okviru organizacije i
izmedu organizacija koje posluju na istoj infrastrukturi;

7) postupci i obrasci za objavljivanje informacija o bezbednosti i utvrdivanje
postupka za kontrolu konfiguracije kljuénih informacija o bezbednosti;

8) postupci kojima se obezbeduje prijavljivanje, istraga i analiza nesreca,
ineidenata; NEZGODA, izbegnutih nesreca i drugih opasnih dogadaja i preduzimanje
potrebnih preventivnih mera;

9) obezbedivanje planova za delovanje, upozoravanje i informisanje u
vanrednim situacijama, prethodno dogovorenih sa odgovarajuéim drzavnim
organima;

10) odredbe o periodicnoj internoj kontroli sistema za upravljanje
bezbednosdéu.
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UpravljaC i Zelezni¢ki prevoznik, u okviru svog sistema za upravljanje
bezbednoséu, donose interna akta kojima se ureduju postupci iz stava 6. ovog &lana.

Akta upravljaCa iz stava 7. ovog €lana, koja se odnose na postupke koje
moraju sprovoditi Zelezni€ki prevoznici, moraju biti dostupna svim zainteresovanim
Zeleznickim prevoznicima koji saobraéaju na odredenoj infrastrukturi.

Direkcija blize propisuje elemente sistema za upravljanje bezbednoS$cu.
Nadzor nad sistemima za upravljanje bezbedno$cu
Clan 43.

Direkcija vrsi nadzor nad sistemima za upravljanje bezbednoS¢u upravljaca i
Zeleznitkog prevoznika, nakon izdavanja sertifikata o bezbednosti za upravljanje
zeleznickom infrastrukturom i sertifikata o bezbednosti za prevoz.

Nadzorom iz stava 1. ovog Clana proverava se da li upravljaC i Zeleznicki
prevoznik primenjuju svoj sistem upravljanja bezbednoS¢u i, po potrebi, nalaze se
sprovodenje odgovarajuc¢ih mera.

Resenje kojim se nalaze sprovodenje odgovarajuéih mera iz stava 2. ovog
¢lana konaéno je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Nadzor na licu mesta, u smislu stava 1. ovog ¢lana, vrsi ovlad¢eno lice
Direkcije.

VI. SERTIFIKAT O BEZBEDNOSTI ZA PREVOZ
| SERTIFIKAT O BEZBEDNOSTI ZA UPRAVL;ANJE
ZELEZNICKOM INFRASTRUKTUROM

1. Sertifikat o bezbednosti za prevoz
Pojam i sadrZina
Clan 44.
Zelezni¢ki prevoznik mora da poseduje sertifikat o bezbednosti za prevoz da

bi mu se dozvolio pristup infrastrukturi.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz moze da obuhvata celu mrezu ili njen
odredeni deo.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz predstavlja dokaz da je Zeleznicki
prevoznik uspostavio sistem za upravljanje bezbednoscu i da je u stanju da ispuni
zahteve utvrdene u JFR/FSI TSI, nacionalnim propisima za bezbednost i drugim
relevantnim propisima u cilju kontrole rizika i bezbednog odvijanja saobracaja na
mreZzi.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz sastoji se od:

1) dela A kojim se potvrduje prihvatanje sistema za upravljanje bezbednoscu
Zeleznickog prevoznika;
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2) dela B kojim se potvrduje prihvatanje odredaba koje je Zelezni¢ki prevoznik
usvojio kako bi zadovoljio specificne zahteve propisane za bezbedno obavljanje
saobrac¢aja na odgovarajucoj mrezi; u te zahteve mogu biti ukljuéeni primena TSI,
nacionalnih propisa za bezbednost i internih propisa ZelezniCkog prevoznika,
prinvatanje sertifikata zaposlenih i dozvola za koriS¢enje Zeleznickih vozila koja
koristi taj ZelezniCki prevoznik.

Za izdavanje sertifikata o bezbednosti za prevoz — deo B koji se odnosi na
mrezu podnosi se sledece:

1) dokumentacija Zzelezni¢kog prevoznika o JFRAS} TSI ili delovima JFRASH
TSI i, gde je to relevantno, nacionalnim propisima za bezbednost, internim i drugim
propisima koji se primenjuju na obavljanje saobracaja, zaposlene i vozila, kao i kako
se osigurava njihovo postovanje u sistemu za upravljanje bezbednoséu;

2) dokumentacija Zeleznickog prevoznika o razli¢itim kategorijama zaposlenih
ili angaZovanih po ugovoru za potrebe obavljanja saobracaja, ukljuCujuc¢i u to i
dokaze da isti ispunjavaju uslove JFRP/S} TSI ili nacionalnih propisa za bezbednost i
da poseduju potrebne dozvole i sertifikate;

3) dokumentacija zelezni¢kog prevoznika o razli¢itim vrstama vozila koja se
koriste za potrebe saobracéaja, ukljuCujuci i dokaze da sredstva ispunjavaju uslove
JFRASH TSI ili nacionalnih Zeleznickih tehnic¢kih propisa i da poseduju potrebne
dozvole za koridcenje.

Dokumentacija u vezi elemenata koji su u skladu sa JFRP/AS} TSI i uslovima
interoperabilnosti podnosi se u sazetoj formi.

U sertifikatu o bezbednosti za prevoz navode se vrsta i obim poslova
zeleznickog prevoznika na koje se sertifikat odnosi.

Sertifikat o bezbednosti industrijske Zeleznice
za prevoz

Clan 45.

Imalac industrijske Zeleznice mora da poseduje sertifikat o bezbednosti
industrijske Zeleznice za prevoz kojim se potvrduje prihvatanje odredaba koje je
imalac industrijske Zeleznice usvojio kako bi zadovoljio specificne zahteve propisane
za bezbedno odvijanje saobracaja na industrijskoj Zeleznici. U te zahteve mogu biti
uklju€eni primena JFRASH TSI i nacionalnih propisa za bezbednost i dozvole za
koridc¢enje Zeleznickih vozila koja koristi taj imalac industrijske Zeleznice.

U pogledu dokaza potrebnih za izdavanje sertifikata o bezbednosti
industrijske Zeleznice za prevoz shodno se primenjuju odredbe Clana 44. stav 5.
ovog zakona.

Na izdavanje i oduzimanje sertifikata o bezbednosti industrijske Zeleznice za
prevoz shodno se primenjuju &l. 46. i 48. ovog zakona.
Izdavanje setrtifikata o bezbednosti za prevoz
Clan 46.
Direkcija izdaje sertifikat o bezbednosti za prevoz u—fermi-—reSenja—i na
propisanom obrascu.

ResSenje o odbijanju izdavanja sertifikata o bezbednosti za prevoz konacno je
u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.
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Rok vazenja sertifikata o bezbednosti za prevoz je pet godina.
Sertifikat o bezbednosti za prevoz obnavlja se na zahtev nosioca.

Direkcija blize propisuje obrasce sertifikata o bezbednosti za prevoz,
numerisanje obrazaca sertifikata o bezbednosti za prevoz u skladu sa evropskim
identifikacionim brojem, obrazac za podnoSenje zahteva za izdavanje sertifikata o
bezbednosti za prevoz i uputstvo za njegovo popunjavanje, kao i potrebnu
dokumentaciju koja se prilaze uz zahtev za izdavanje sertifikata o bezbednosti za
prevoz.

Obrasci sertifikata o bezbednosti za prevoz izdaju se i na jednom od sledeéih
jezika: engleski, francuski ili nemacki.

Nosilac sertifikata o bezbednosti za prevoz bez odlaganja, obavestava
Direkciju o svim veéim promenama u uslovima odgovarajuéeg dela sertifikata o
bezbednosti za prevoz, koje se odnose na elemente sistema upravljanja
bezbednoséu. Veéa promena je ona koja znacajnije menja uslove na osnovu kojih je
izdat sertifikat o bezbednosti za prevoz (nova vrsta poslovanja, nova pruga, novi tip
vozila, nova kategorija osoblja i dr.).

Direkcija moze zahtevati da odgovarajuc¢i deo sertifikata o bezbednosti za
prevoz bude revidiran posle znatnih promena u propisima kojima se ureduje
bezbednost u Zeleznickom saobracaju.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz se u celini ili delimi¢no azurira kad god se
znatno izmene vrsta ili obim poslovanja.

Za izdavanje sertifikata o bezbednosti za prevoz, njegovo obnavljanje,
revidiranje i azuriranje plac¢a se taksa.

Visinu takse iz stava 11. ovog ¢lana utvrduje Direkcija, uz saglasnost
ministarstva nadleznog za finansije.

O izdatim sertifikatima o bezbednosti za prevoz Direkcija vodi evidenciju.
ReSenje o odbijanju obnavljanja, revidiranja ili azuriranja sertifikata o

bezbednosti za prevoz, kao—i-o—odbijanju—izdavanja—dodatnog-sertifikata—deo B

kona¢no je u upravnom postupku i protiv njega se moZe pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Priznavanje stranog sertifikata i dodatni sertifikat
Clan 47.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz — deo A izdat Zeleznickom prevozniku u
stranoj drzavi vazi u Republici Srbiji na osnovu reciprociteta—POTVRDENIH
MEDUNARODNIH SPORAZUMA.

Zeleznitki prevoznik iz stava 1. ovog ¢lana koji namerava da pruza
Zeleznitke transportne usluge u Republici Srbiji mora dobiti dodatni sertifikat o
bezbednosti za prevoz — deo B od Direkcije.

2. SERTIFIKAT O BEZBEDNOSTI ZA UPRAVLJANE
ZELEZNICKOM INFRASTRUKTUROM
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POJAM | SADRZINA
Clan 49.

UPRAVI:jACV) MORA DA POSEDUJE SERTIFIKAT O BEZBEDNOSTI ZA
UPRAVLJANJE ZELEZNICKOM INFRASTRUKTUROM.

SERTIFIKAT O BEZBEDNOSTI ZA UPRAVLJANJE ZELEZNICKOM
INFRASTRUKTUROM SE SASTOJI OD:

1) DELA KOJIM SE POTVRDUJE PRIHVATANJE SISTEMA ZA
UPRAVLANJE BEZBEDNOSCU UPRAVLJACA;

2) DELA KOJIM SE POTVRDUJE PRIHVATANJE ODREDABA KOJE JE
UPRAVLJAC USVOJIO DA Bl ZADOVOLjIO SPECIFICNE ZAHTEVE POTREBNE
ZA BEZBEDNO ODRZAVANjE | EKSPLOATACIJU INFRASTRUKTURE.

KAO DOKAZ ISPUNJENOSTI USLOVA ZA IZDAVANJE SERTIFIKATA O
BEZBEDNOSTI ZA UPRAVLJANJE ZELEZNICKOM INFRASTRUKTUROM 1Z
STAVA 2. TACKA 2. OVOG CLANA PODNOSI SE SLEDECE:

1) DOKUMENTACIJA UPRAVLJACA O TSI ILI DELOVIMA TSI |, GDE JE TO
RELEVANTNO, NACIONALNIM PROPISIMA ZA BEZBEDNOST, INTERNIM I
DRUGIM PROPISIMA KOJI SE PRIMENjUJU ZA EKSPLOATACIJU | ODRZAVANJE
INFRASTRUKTURE, ZAPOSLENE | VOZILA, KAO | KAKO SE PUTEM SISTEMA
ZA UPRAVLJANE BEZBEDNOSCU OSIGURAVA NjIHOVO POSTOVANE;

2) DOKUMENTACIJA UPRAVLJACA O RAZLICITIM KATEGORIJAMA
ZAPOSLENIH ILI ANGAZOVANIH PO UGOVORU ZA POTREBE EKSPLOATACIJE
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| ODRZAVAN]A ZELEZNICKE INFRASTRUKTURE, UKLjUCUJUCI U TO | DOKAZE
DA ISTI ISPUNJAVAJU USLOVE TSI ILI NACIONALNIH PROPISA ZA
BEZBEDNOST | DA POSEDUJU POTREBNE DOZVOLE | SERTIFIKATE;

3) DOKUMENTACIJA UPRAVLJACA O RAZLICITIM VRSTAMA VOZILA
KOJA SE KORISTE ZA POTREBE ODRZAVANJA INFRASTRUKTURE,
UKLJUCUJUCI | DOKAZE DA SREDSTVA ISPUNJAVAJU USLOVE TSI ILI
NACIONALNIH ZELEZNICKIH TEHNICKIH PROPISA | DA POSEDUJU POTREBNE
DOZVOLE ZA KORISCENE.

U SERTIFIKATU O BEZBEDNOSTI ZA UPRAVLJANJE ZELEZNICKOM
INFRASTRUKTUROM NAVODE SE MREZE ILI DELOVI MREZA NA KOJE SE
SERTIFIKAT ODNOSI.

Sertifikat o bezbednosti za upravijanje infrastrukturom
industrijske Zeleznice

Clan 50.

Imalac industrijske Zeleznice mora da poseduje sertifikat o bezbednosti za
upravljanje infrastrukturom industrijske Zeleznice kojim se potvrduje prihvatanje
odredaba koje je imalac industrijske Zeleznice usvojio da bi zadovoljio specifi¢ne
zahteve potrebne za bezbedno odrzavanje i eksploataciju infrastrukture.

Za izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje infrastrukturom
industrijske zeleznice koji se izdaje imaocu industrijske Zeleznice shodno se
primenjuju odredbe €lana 49. stav-3- STAV 2. TACKA 2. ovog zakona.

NA IZDAVANJE | ODUZIMANJE SERTIFIKATA O BEZBEDNOSTI ZA
UPRAVLJANJE INFRASTRUKTUROM INDUSTRIJSKE ZELEZNICE SHODNO SE
PRIMENjUJU CL. 51. 1 52. OVOG ZAKONA.

Izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravijanje
Zeleznickom infrastrukturom

Clan 51.

Sertifikat o bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom izdaje

Direkcija;u-formireSenja-i na propisanom obrascu.

ReSenje o odbijanju izdavanja sertifikata o bezbednosti za upravljanje
zeleznickom infrastrukturom konacno je u upravnom postupku i protiv njega se moze
pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Sertifikat o bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom vazi pet
godina.

Sertifikat o bezbednosti za upravljanje Zelezni€kom infrastrukturom obnavlja
se na zahtev nosioca.

Sertifikat o bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom se u celini
ili delimi€no azurira kada dode do znatnih izmena infrastrukture, signalizacije ili
napajanja energijom ili na¢ina eksploatacije i odrzavanja infrastrukture, o ¢emu
nosilac tog sertifikata bez odlaganja, a najkasnije u roku od osam dana, obavestava
Direkciju.
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Direkcija moze zahtevati da sertifikat o bezbednosti za upravljanje
zeleznickom infrastrukturom bude revidiran posle znatnih promena u propisima o
bezbednosti.

Za izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje Zeleznickom
infrastrukturom, njegovo obnavljanje, azuriranje ili reviziju placa se taksa.

Visinu takse iz stava 7. ovog d¢lana utvrduje Direkcija, uz saglasnost
ministarstva nadleznog za finansije.

Direkcija blize propisuje obrasce sertifikata o bezbednosti za upravljanje
zeleznikom infrastrukturom, numerisanje obrazaca sertifikata o bezbednosti za
upravljanje Zzelezni¢kom infrastrukturom u skladu sa evropskim identifikacionim
brojem, obrazac za podnosSenje zahteva za izdavanje sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zZeleznickom infrastrukturom i uputstvo za njegovo popunjavanje i
potrebnu dokumentaciju koja se prilaze uz zahtev za izdavanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom.

O izdatim sertifikatima o bezbednosti za upravljanje ZelezniCkom
infrastrukturom Direkcija vodi evidenciju.

ReSenje o odbijanju obnavljanja, revidiranja ili azuriranja sertifikata o
bezbednosti za upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom konaéno je u upravnom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

VII. INFRASTRUKTURA

Tehnicéki uslovi
Clan 54.

Podsistem infrastruktura ¢ine gornji stroj (koloseci, skretnice i druge slozene
kolosecne konstrukcije, profili i dr.) i donji stroj (zemljani trup, mostovi, propusti,
tuneli, peroni, podru¢ja pristupa i dr.) Zeleznicke pruge koji ispunjava sledece
tehnicke uslove:

1) Sirina koloseka iznosi 1435 mm, s tim $to ne moze biti manja od 1430 mm
niti veca od 1470 mm, uklju€ujuci i pro&irenje koloseka u krivini;

2) poluprecnik krivine na otvorenoj pruzi iznosi najmanje 300 m, a na glavhom
prolaznom koloseku u Zelezni¢koj stanici najmanje 500 m; spoljna Sina, zavisno od
veli¢ine poluprecnika krivine i dozvoljene brzine, mora biti nadviSena ali ne viSe od
150 mm;

3) nagib nivelete na otvorenoj pruzi iznosi najvise 25 %o;

4) NAGIB NIVELETE U STANICI 1ZNOSI NAJVISE: ZA STANICU U
PRAVCU DO 1 %o, A ZA STANICU U KRIVINI DO 2,5 %so;

5) razmak koloseka u Zelezni¢koj stanici mora biti toliki da izmedu slobodnih
profila tih koloseka postoji potreban prostor za bezbedno kretanje putnika i drugih lica
i za postavljanje postrojenja, naprava i stubova za signale, elektricnu kontaktnu
mrezu, osvetljenje i sl;
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6) razmak koloseka u Zelezni€koj stanici iznosi najmanje 4,75 m, a razmak
koloseka izmedu kojih se postavljaju peroni visine 0,55 m, raCunajuci od gornje ivice
Sine, iznosi najmanje 6 m;

7) razmak koloseka na otvorenoj pruzi kod dvokolosecnih i paralelnih pruga
iznosi najmanje 4 m;

8) dozvoljena masa na magistralnim prugama iznosi najmanje 22,5 t po

osovini i 8,0 t po duZznom metru, a na regionalnim i lokalnim prugama 18,0 t po
osovini i 6,4 t po duznom metru.

Druge tehni¢ke uslove koje mora ispunjavati podsistem infrastruktura
propisuje Direkcija.

Odvajanje zeleznickih pruga
Clan 57.

Zeleznitka pruga, pruga industrijske Zeleznice ili industrijski kolosek se po
pravilu odvaja ili ukrSta sa drugom Zeleznickom prugom samo u Zelezni¢koj stanici.

Ako se Zeleznitka pruga, pruga industrijske Zeleznice ili industrijski kolosek
odvaja na otvorenoj pruzi, odvojna skretnica mora imati zastitni kolosek i mora biti
osigurana zastitnim signalima koji se predsignaliSu. Signali moraju biti zavisni od
poloZaja skretnice;. koje-sekentrolisy SIGNALI | SKRETNICE KONTROLISU SE iz
susednog posednutog sluzbenog mesta na Zeleznickoj pruzi.

Ako uslovi iz stava 2. ovog €lana nisu ispunjeni, odvojna skretnica mora biti
posednuta za vreme odvijanja saobrac¢aja preko nje, a najve¢a brzina vozova preko
skretnice moze da bude najvise 50 km/h.

IX. KONTROLA, UPRAVLjANjE | SIGNALIZACIJA

_Sianalroosi  uredail

1. PODSISTEM NA KOJI SE PRIMEN;jUJU NACIONALNI TEHNICKI
PROPISI

2 Sachradaine sianalizaci

Signali, signalne oznake i oznake na pruzi
Clan 64.

Zeleznitke pruge opremaju se propisanim signalima, signalnim oznakama
kojima se Zeleznicki radnici i druga lica upozoravaju na opasnost, stavljaju im se do
znanja naredenja, ogranitenja, zabrane i upozorenja kojih se moraju pridrzavati i
daju neophodna obavestenja za bezbedno odvijanje Zelezni¢kog saobracaja i njihovu
liEnu bezbednost.

Zelezni¢ki radnici i druga lica na koja se signalni znaci odnose, moraju se
pridrzavati naredenja, ograni€enja, zabrana i upozorenja datih pomoéu signalnih
znakova.
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Signali, signalne oznake i oznake na pruzi moraju se davati, postavljati i
odrzavati tako da ih zelezniCki radnici i druga lica na koja se odnose mogu na vreme i
lako uoéiti danju, reéu-i NOCU ILI pri smanjenoj vidljivosti.

Ako je znacenje signalnog znaka nejasno, Zeleznicki radnici i druga lica na
koja se signalni znak odnosi, postupaju tako kao da taj signalni znak ima ono
znacenje koje obezbeduje vedi nivo bezbednosti u Zeleznickom saobracaju.

Signalima i signalnim oznakama oznafavaju se i opasnosti privremenog
karaktera, narocito one koje nastanu usled iznenadnog oSteéenja pruge i privremena
ogranienja i zabrane u saobracaju. Ti signali i signalne oznake moraju se ukloniti
¢im prestanu razlozi zbog kojih su bili postavljeni.

Vrste signala, signalnih oznaka i oznaka na pruzi, njihovo znacenje, oblik,
boju, najmanju daljinu vidljivosti, mesta njihove ugradnje, odnosno postavljanja, nacin
njihove upotrebe i postupke Zelezni¢kih radnika u vezi sa pokazivanjem signalnih
znakova propisuje Direkcija.

3 Foleznich led ikaci “

4. INTEROPERABILNI PODSISTEM
CLAN 66A.

INTEROPERABILNI ~ PODSISTEM  KONTROLA,  UPRAVLJANE |
SIGNALIZACIJA CINI EVROPSKI SISTEM ZA UPRAVLJANE ZELEZNICKIM
SAOBRACAJEM (U DALJEM TEKSTU: ERTMS).

X. REGULISANjE | UPRAVLjANJE SAOBRACAJEM

Sastav voza
Clan 69.

Sastav voza i raspored vozila u vozu moraju osigurati efikasno kocenje i
bezbedno kretanje voza.

Zeleznicki prevoznik je odgovoran za pravilan sastav voza i duZan je da
proveri da li su vozila u sastavu voza tehnicki ispravna.

ODREDBE STAVA 2. OVOG CLANA VAZE | ZA SVAKI DRUGI SUBJEKAT
KOJI POKRECE VOZ.

U voz se mogu uvrstiti samo vozila koja ispunjavaju uslove propisane ovim
zakonom, $to se utvrduje tehni¢ko kolskim pregledom.

Tehnicko kolski pregled vozila i vozova u unutraSnjem i medunarodnom
ZelezniCkom saobracaju i kriterijume za vr3enje tehnicko kolskog pregleda propisuje
Direkcija.

Prilikom sastavljanja voza i rasporedivanja vozila u vozu, Zeleznicki prevoznik
primenjuje i propise o transportu opasnog tereta.

Voz mora biti posednut tokom saobraéanja po pruzi odredenim brojem
Zeleznickih radnika, odgovaraju¢eg struénog obrazovanja i stru¢ne osposobljenosti, s
obzirom na vrstu, duzinu voza, vrstu vuénog vozila i tehni¢ku opremljenost
Zeleznicke pruge i vu€nog vozila, u skladu sa ovim zakonom.
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Opremanije i osvetljavanje voza
Clan 72.

Voz mora biti opremljen aparatima sa hemijskim sredstvima za ga$enje
pozara i priborom za prvu pomo¢, smestenim na lako dostupnim mestima.

Voz za prevoz putnika mora biti unutra osvetljen nocu, a u tunelima u kojima
voznja traje duze od ##-JEDNOG minuta i danju.

Evidencije o vozovima

Clan 73.

ZELEZNICKI PREVOZNIK ZA SVAKI VOZ VODI EVIDENCIJE O VOZNOM
OSOBLjU, SASTAVU, KOCENjU | KRETANjU VOZA, KAO | O DOGABAJIMA KOJI
UTICU ILI BI MOGLI UTICATI NA RED VOZNJE VOZA ILI BEZBEDNOST
ZELEZNICKOG SAOBRACAJA.

ODREDBE STAVA 1. OVOG CLANA VAZE | ZA DRUGE SUBJEKTE KOJI
POKRECU VOZ.

UPRAVLJAC VODI EVIDENCIJU O KRETANjU VOZOVA NA ZELEZNICKOJ
INFRASTRUKTURI KOJOM UPRAVLjA.

VRSTU | SADRZINU EVIDENCIJA 1Z ST. 1 1 3. OVOG CLANA | NACIN
NjIHOVOG VOBENjA PROPISUJE DIREKCIJA.

XI. ZELEZNICKA VOZILA

1. Tehnicki uslovi
Clan 75.

Vozila na koja se primenjuju nacionalni Zeleznicki tehnicki propisi, uredaji i
oprema koji se ugraduju na zelezniCka vozila, a koji su bitni za bezbednost
zeleznitkog saobracaja (uredaji za upravljanje, spajanje, zaustavljanje vozila i za
davanje svetlosnih i zvuénih signala) moraju ispunjavati tehni¢ke uslove propisane
ovim zakonom, srpskim i granskim standardima iz oblasti Zeleznickog saobracaja i
obavezujuéim propisima UIC.

Zelezni¢ka vozila koja saobraéaju na prugama opremljenim automatskim
pruznim blokom, uredajem medustaniCne zavisnosti ili telekomandom, kao i na
prugama koje su delimi¢no opremljene izolovanim odsecima, moraju imati masu po
osovini 3,5 tili vecu, a elektri¢ni otpor svih osovinskih sklopova, meren od obru¢a do
obru€a praznih kola, ne moze biti veéi od 0,01 Q za novogradnju i pri obnovi
obruéeva, dok posle izvrSene periodi¢ne opravke (bez menjanja obru¢a) ne veéi od
0,1 Q. Grani¢ne vrednosti se mere na osovini strujom maksimalnog napona od 0,8
do 2 Vijacine 4-5 A, §to vazi i za sklopove sa mono-blok to¢kovima.
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Zeleznitka vozila koja se koriste na prugama sa automatskim pruznim
blokom i na prugama sa punktualnom kontrolom zauzetosti (brojaima osovina),
moraju imati toCkove od elektro-provodnog materijala i slede¢ih minimalnih
dimenzija:

1) spoljni pre¢nik to¢ka 350 mm;

2) visina venca to¢ka 39 28 mm;

3) i ka2 .

3) DEBLjINA VENCA TOCKA 22 MM.

] TEVHNICKI USLOVI IZ STAVA 2.1 3. OVOG CLANA PRIMENjUJU SE | NA
ZELEZNICKA VOZILA KOJA SAOBRACAJU | NA OSTALIM PRUGAMA AKO SE
NA NjIMA NALAZE AUTOMATSKI UREBAJI PUTNIH PRELAZA.

Opremanje Zelezni¢kih vozila koénim uredajima

Clan 76.

Vozila moraju biti opremljena uredajima za automatsko kocenje voza.

LOKOMOTIVE, PUTNICKA KOLA | MOTORNI VOZOVI MORAJU BITI
OPREMLJENI UREPAJIMA ZA BRZO KOCENjE U SLUCAJU OPASNOSTI.

UREDAJI ZA BRZO KOCENE U SLUCAJU OPASNOSTI, UGRADENI U
PUTNICKIM KOLIMA | MOTORNIM VOZOVIMA, MORAJU BITI LAKO DOSTUPNI
PUTNICIMA.

RUCNIM, PRITVRDNIM, ODNOSNO OPRUZNIM KOCNICAMA MORAJU
BITI OPREMLJENA VUCNA VOZILA | PUTNICKA KOLA.

Sva teretna kola namenjena prevozu robe koja zahteva naroCite mere
opreznosti ili €ijim se posebnim uredajima za smestaj robe mora paZljivo postupati,
moraju biti opremljena ruénom, odnosno pritvrdnom ko¢nicom.

Najmanje 20% ostalih teretnih kola u kolskom parku imaoca mora biti
opremljeno ruénom, odnosno pritvrdnom ko¢nicom.

Vrste ko€nica na vozilima i njihove delove, natpise i oznake uredaja kocCnica,
nacin kocenja vozova i vozila, sastav vozova s obzirom na vrstu ko€nica, proveru
ispravnosti ko¢nica, proraun snage koc¢nica kod voza i obezbedenje od
samopokretanja propisuje Direkcija.

Uredayji i oprema vuénih vozila
Clan 78.

Lokomotiva mora da ima:
1) uredaj za upravljanje;
2) uredaj za kocenje;
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3) VUCNO-ODBOJUNICKI UREDAJ;
4) uredaj za kontrolu budnosti;
5) autostop uredaj, na prugama koje su njime opremljene, osim u sluc¢aju:

(1) saobrac¢anja voza sa pruge bez ugradenog autostop uredaja na prugu
sa ugradenim autostop uredajem i obratno,

(2) saobracanja voza po obilaznoj pruzi,

(3) produzenja kretanja voza do prve moguce zamene lokomotive u sluéaju
kvara autostop uredaja za vreme voznje,

(4) dopreme lokomotive do depoa, odnosno radionice za odrzavanje i sl;
6) registrujuéi brzinomer (tahograf);
7) uredaj za osvetljavanje i davanje svetlosrin- CEONIH signala;
8) uredaj za davanje zvucnih signala;

9) uredaj za radio vezu sa dispecerskim centrom kada saobraéa na prugama
opremljenim radio-dispe¢erskom vezom;

10) uredaj za brisanje ¢eonog stakla;

11) spoljasnja ogledala — retrovizore ili beéni-pokretni-prozorradi-uoSavanja
kraja-veza-KAMERE;

12) aparate za pocetno gasenje pozara;
13) pribor za prvu pomog;
14) RUCNE PAPUCE ZA OBEZBEDEN]E OD SAMOPOKRETAN]A.

Motorni voz i-meterakela—rmeraju—da-imajy MORA DA IMA, pored uredaja i

opreme iz stava 1. ovog €lana, i:
1) uredaj za elektriéno osvetljenje prostora za putnike;
2) sanitarno-higijenske uredaje;
3) uredaje za prelazenje iz kola u kola (izuzev motornih kola);
4) uredaj za grejanje prostora za putnike;

= 5) POMOCNO KVACILO AKO IMA AUTOMATSKO | POLUATOMATSKO
KVACILO.

Vuéno vozilo za posebne namene ne mora da ima uredaje i opremu iz stava
1. tac. 5)i 9) ovog ¢lana.

Vuéno vozilo koje se koristi za izvlacenje ili dostavu vu€enih vozila na ili sa
industrijskog koloseka ukljuujuci i kretanje na podrudju zelezni€keg—sluzbenog
mesta u kome se priklju€uje industrijski kolosek ne mora da bude opremljeno
uredajima i opremom iz stava 1. tac. 4), 5) i 9) ovog €lana.

Ako se vozilo iz stava 4. ovog Clana ne moZe kretati brzinom veéom od 20
km/h, ne mora biti opremljeno ni uredajem iz stava 1. tacka 6) ovog ¢lana.

Vuéno vozilo koje se koristi samo na industrijskom koloseku ne mora da bude
opremljeno uredajima i opremom iz stava 1. tac. 4), 5), 6) i 9) ovog ¢lana.

Parna lokomotiva ne mora da ima uredaje iz stava 1. tac. 4), 5), 9) i 10) ovog
Clana.
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2. Odrzavanje vozila
Lice zaduZeno za odrZzavanje
Clan 80.

Imalac vozila je duZzan da za svako vozilo koje koristi odredi lice zaduzeno za
njegovo odrzavanje.

Lice zaduzeno za odrzavanje moze da bude i Zelezni€ki prevoznik, upravljac
ili imalac vozila.

Lice zaduZeno za odrzavanje registruje se u Nacionalnom registru zelezni¢kih
vozila.

Vozilo se ne moZze Koristiti ako nije odredeno lice za njegovo odrZzavanje.

Pored odgovornosti Zelezni€kog prevoznika i upravljata za bezbedno
saobrac¢anje vozova, lice zaduZeno za odrzavanje, pomoc¢u sistema za odrzavanje,
odgovorno je da se vozila, za &ije je odrzavanje zaduZeno, nalaze u stanju koje
omogucava njihovo bezbedno kretanje.

Lice zaduzeno za odrzavanje obezbeduje da se vozila odrzavaju u skladu sa
ovim zakonom, dosijeom o odrzavanju vozila i odredbama JFRASH TSI.

Dosije o odrzavanju svakog vozila sastavlja i vodi lice zaduzeno za
odrzavanje. ELEMENTE DOSIJEA O ODRZAVANU | VODENJE DOSIJEA O
ODRZAVANjU PROPISUJE DIREKCIJA.

Lice zaduzeno za odrzavanje vrsi odrZzavanje samo ili za vrSenje odrzavanja
zaklju€uje ugovore sa settifikovanim-radionicama za odrzavanje.

Setrtifikacija lica zaduZenog za odrZavanje
teretnih kola

Clan 81.

Lice zaduzeno za odrzavanje teretnih kola mora biti sertifikovano u skladu sa
propisom koji donosi OTIF.

Direkcija izdaje sertifikat licu zaduzenom za odrzavanje teretnih kola u—fermi
resenja—NA OBRASCU KOJI JE PROPISAO OTIF ILI DRUGO SERTIFIKOVANO
TELO 1Z REPUBLIKE SRBIJE ILI DRZAVE UGOVORNICE OTIF-A ILI DRZAVE
EVROPSKE UNIJE.

propisac-OTHFE:
SERTIFIKAT 1Z STAVA 2. OVOG CLANA 1ZDAJE SE SA ROKOM VAZENjA
NE DUZIM OD PET GODINA.

ReSenje o odbijanju izdavanja sertifikata lica zaduzenih za odrzavanje
teretnih kola konaéno je u upravnom postupku i protiv njega se mozZe pokrenuti spor
pred Upravnim sudom.

Za izdavanje sertifikata iz stava 2. ovog ¢lana plaéa se taksa Giju visinu
utvrduje Direkcija, uz saglasnost ministarstva nadleznog za finansije.

Direkcija vodi evidenciju o izdatim sertifikatima iz stava 2. ovog ¢lana.

Sertifikati iz stava 2. ovog €lana izdati u drzavama ugovornicama OTIF i
drzavama Evropske unije vaze u Republici Srbiji.
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DIREKCIJA NAJMANJE JEDNOM GODISNJE, NA IZABRANIM
GEOGRAFSKI | FUNKCIONALNO REPREZENTATIVNIM LOKACIJAMA, OBAVLjA
NADZOR SVIH AKTIVNOSTI LICA ZADUZENIH ZA ODRZAVANJE KOJIMA JE
IZDALA SERTIFIKAT 1Z STAVA 2. OVOG CLANA, KAKO BI PROVERILA DA LI TA
LICA JOS UVEK ISPUNJAVAJU ZAHTEVE ZA DOBIJANE SERTIFIKATA.

UKOLIKO DIREKCIJA UTVRDI DA LICE ZADUZENO ZA ODRZAVANJE
VISE NE ISPUNJAVA ZAHTEVE NA OSNOVU KOJIH MU JE IZDAT SERTIFIKAT,
TADA SE ZAJEDNO SA LICEM ZADUZENIM ZA ODRZAVANJE DOGOVARA O
PLANU ZA POBOLjSANE NJEGOVOG RADA, OGRANICAVA OBIM PRIMENE
SERTIFIKATA ILI SUSPENDUJE SERTIFIKAT, U ZAVISNOSTI OD STEPENA
NEUSAGLASENOSTI SA ZAHTEVIMA ZA DOBIJANE SERTIFIKATA.

U SLUCAJU KONTINUIRANOG NEISPUNJAVANJA ZAHTEVA ZA
SERTIFIKACIJU ILI NESPROVOBENJA PLANA ZA POBOLjSANJE RADA,
DIREKCIJA RESENJEM OGRANICAVA ILI ODUZIMA SERTIFIKAT, NAVODECI
RAZLOGE ZA SVOJU ODLUKU.

Odrzavanje vozila

Clan 82.

Vozila se moraju odrzavati u stanju koje osigurava bezbedan Zeleznicki
saobracaj.

ODRZAVAN]E VOZILA PROPISUJE DIREKCIJA.

GRANSKI STANDARDI IZ OBLASTI ZELEZNICKOG SAOBRACAJA
CLAN 83A

DIREKCIJA DONOSI GRANSKE STANDARDE IZ OBLASTI ZELEZNICKOG
SAOBRACAJA.

DIREKCIJA PROPISUJE = POSTUPAK IZRADE, DO[\lOéENjA [
OBJAVLjIVANJA STANDARDA 1Z OBLASTI ZELEZNICKOG SAOBRACAJA.
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XIl. USLOVI KOJE MORAJU ISPUNjAVATI ZELEZNICKI RADNICI

2. Uslovi koje u struénom pogledu moraju ispunjavati
Zeleznicki radnici

Struéno osposobljavanje i usavrsavanje
Clan 85.

Zelezni¢ki radnici moraju biti struéno osposobljeni za poslove koje obavljaju u
ZelezniCkom saobracaju i moraju se stalno stru€no usavrSavati, a njihova struéna
osposobljenost se mora redovno i vanredno proveravati.

Struéno osposobljavanje je teoretsko i prakti€no i mora da bude u skladu sa
bezbednosnim zahtevima utvrdenim u J¥RASI TSI i nacionalnim propisima o
bezbednosti.

Direkcija vr8i nadzor nad postupkom izdavanja dodatnog ovlaséenja
masinovoda iz ¢lana 93. ovog zakona, vodec¢i raCuna o tome da struéno
osposobljavanje i usavrSavanje iz ¢l. 86. i 87. ovog zakona ispunjava bezbednosne
zahteve utvrdene u JFRASI TSI ili nacionalnim propisima o bezbednosti.

Teoretsko struéno osposobljavanje
Clan 86.
Teoretsko struéno osposobljavanje i proveru teoretske osposobljenosti izvode

centri struénog osposobljavanja.

O uspeSno obavljenom teoretskom stru€nom osposobljavanju i proveri
teoretske osposobljenosti, centar struénog osposobljavanja izdaje potvrdu.

Centri stru¢nog osposobljavanja mogu biti privredna drustva, druga pravna
lica i preduzetnici koji imaju:

1) odgovarajuci prostor;
2) odgovarajuce osposobljene kadrove;

3) odgovarajuce objekte i uredaje koji su potrebni za izvodenje teorijskog
stru€nog osposobljavanja i proveru teorijske stru¢ne osposobljenosti.

Blize uslove koje moraju da ispune centri stru¢nog osposobljavanja propisuje
Direkcija.

Centru stru¢nog osposobljavanja koji ispuni uslove iz stava 4. ovog ¢lana
Direkcija izdaje sertifikat, u formi reSenja.

ReSenje o odbijanju izdavanja sertifikata za centre struénog osposobljavanja
kona¢no je u upravnom postupku i protiv njega se moZe pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5. ovog ¢lana plaéa se taksa Giju visinu
utvrduje Direkcija, uz saglasnost ministarstva nadleznog za finansije.

Direkcija vodi i azurira evidenciju o izdatim sertifikatima iz stava 5. ovog ¢lana
i istu objavljuje na svojoj internet stranici.
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DIREKCIJA JE DUZNA DA NAKON IZDAVANJA SERTIFIKATA IZ STAVA 5.
OVOG CLANA VRSI PERIODICNE PROVERE DA LI NOSILAC SERTIFIKATA |
DALJE ISPUNjAVA USLOVE IZ STAVA 4. OVOG CLANA.

AKO DIREKCIJA PROVEROM IZ STAVA 9. OVOG CLANA UTVRDI DA
NOSILAC SERTIFIKATA 1Z STAVA 5. OVOG CLANA VISE NE ZADOVOLjAVA
USLOVE ZA SERTIFIKACIJU, ONA RESENJEM ODUZIMA SERTIFIKAT,
NAVODECI RAZLOGE ZA SVOJU ODLUKU.

VRESENjE O ODUZIMANjU SERTIFIKATA 1Z STAVA 5. OVOG CLANA
KONACNO JE U UPRAVNOM POSTUPKU | PROTIV NJEGA SE MOZE
POKRENUTI SPOR PRED UPRAVNIM SUDOM.

Provera stru¢ne osposobljenosti
Clan 88.

Redovna provera struCne osposobljenosti ZelezniCkih radnika se mora
obavljati najmanje na svake dve CETIRI godine i ona ukljuCuje poznavanje vazecih
propisa, infrastrukture, vozila i uredaja.

Vanredna provera struéne osposobljenosti Zelezni¢kih radnika obavlja se:

1) posle svake odsutnosti Zelezni¢kog radnika sa posla koja je trajala vise od
Sest meseci;

2) AKO ZELEZNI@KI RADNIK ZBOG NEPOZNAVANjA PROPISA UGROZI
BEZBEDNOST SAOBRACAJA;

3) ako zeleznicki radnik ne ispunjava propisane obaveze u pogledu struénog
usavrSavanja, zbog donosenja novih propisa ili izmene vazecih propisa;

4) ako zeleznic¢ki radnik u svom radu krsi propise, $to za posledicu moze imati
nastanak nesrece, incidenta—NEZGODE, odnosno ugrozavanje bezbednosti
saobracaja;

5) ako se uvode novi tipovi uredaja ili vozila.

] REDOVNU | VANREDNU PROVERU STRUCNE OSPOSOBLJENOSTI
ZELEZNICKIH RADNIKA OBAVLJA POSLODAVAC.

Poslodavac ne moZe dozvoliti obavljanje poslova Zelezni¢kom radniku koji pri
proveri znanja nije pokazao zadovoljavaju¢u stru¢nu osposobljenost ili Cija struéna
osposobljenost za te poslove nije proverena.

3. Uslovi za sticanje prava na upravljanje vuénim vozilom
Clan 90.
Pravo na upravljanje vuénim vozilom moZe da stekne lice koje ispunjava
sledece uslove:
1) da je psihicki i fiziCki sposobno da upravlja vuénim vozilom;
2) da je navrsilo 18 godina Zivota;

3) da ima propisano stru¢no obrazovanje;
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4) da se prakti¢no struéno osposobljavalo pod nadzorom lica koje je stru¢no
osposobljeno za upravljanje odredenom vrstom vuénog vozila;

5) da je polozilo struéni ispit za upravljanje vu¢nim vozilom;

6) da poseduje dozvolu za upravljanje vuénim vozilom i jedno ili viSe dodatnih
ovladéenja;

7) da mu odlukom nadleznog organa nije zabranjeno da upravlja vuénim
vozilom.

8) DA JEDNU GODINU NAKON POLOZENOG SVTRUCV)NOG ISPITA,
UPRAVLjA VUCNIM VOZILOM UZ PRISUSTVO DRUGOG MASINOVODBE.

Dozvola za upravijanje vuénim vozilom

Clan 91.

DOZVOLU ZA UPRAVLJANJE VUCGNIM VOZILOM (U DALJEM TEKSTU:
DOZVOLA) IZDAJE DIREKCIJA, NA PROPISANOM OBRASCU, AKO LICE KOJE
JE PODNELO ZAHTEV ISPUNjAVA USLOVE 1Z CLANA 90. TAC. 1), 2), 3), 4), 5) |
7) OVOG ZAKONA.

Postupak izdavanja dozvole, obrazac dozvole, obrazac zahteva za izdavanje
dozvole i potrebnu dokumentaciju koja se prilaze uz zahtev propisuje Direkcija.

ReSenje o odbijanju izdavanja dozvole konaéno je u upravnom postupku i
protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje, obnavljanje, aZuriranje i izdavanje duplikata dozvole placa se
taksa.

Visinu takse iz stava 4. ovog d¢lana utvrduje Direkcija, uz saglasnost
ministarstva nadleznog za finansije.

Direkcija izdaje dozvolu najkasnije u roku od 30 dana po prilemu urednog
zahteva za izdavanje dozvole iz stava 1. ovog €¢lana.

Dozvola se izdaje sa rokom vazenja od deset godina i vlasniStvo je nosioca.

Po isteku roka iz stava 7. ovog €lana, na zahtev lica iz stava 1. ovog €lana,
dozvola se obnavlja na osnovu uverenja o zdravstvenoj sposobnosti, kojim se
potvrduje da je to lice psihicki i fizicki sposobno da upravlja vuénim vozilom, $to se
evidentira u registru, propisanim ¢lanom 95. stav 1. ovog zakona.

U sluCaju promene bilo kog podatka koji je sadrzan u dozvoli ILI PROPISA
KOJIM SE REGULISE OBLAST ZELEZNICE, nosilac dozvole bez odlaganja podnosi
zahtev Direkciji za aZuriranje dozvole.

U slucaju gubitka ili oStecenja dozvole, Direkcija izdaje duplikat.

Dozvola se izdaje u jednom originalu. Svako umnozavanje dozvole, osim od
strane Direkcije kada se trazi duplikat, zabranjeno je.
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Lice iz stava 1. ovog ¢lana, u toku upravljanja vuénim vozilom, mora da ima
kod sebe dozvolu i duzno je da je pokaZe na zahtev ovlaScenog lica Direkcije, lica za
vrSenje unutradnjeg nadzora kod Zeleznickog prevoznika, glavnog istrazitelja i
republiCkog inspektora za Zelezni€ki saobraéa;.

Resenje o odbijanju obnavljanja i azuriranja dozvole konaéno je u upravhom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Dodatno oviascenje
Clan 93.
Dodatno ovlas¢enje izdaje poslodavac (zZeleznicki prevoznik, upravijac,
vlasnik industrijske Zeleznice) licu koje:

1) je polozilo strucni ispit za upravljanje odredenom vrstom vuénih vozila;

2) je polozilo struéni ispit u vezi poznavanja Zeleznicke infrastrukture za koju
se ovlaséenje trazi;

3) poznaje jezik, u slu¢aju obavljanja poslova na Zeleznickoj infrastrukturi
druge drzave, koji upravljac te drzave naznadi,

4) ima dozvolu.

Dodatnim ovlad¢enjem lice iz stava 1. ovog Clana se ovlaSéuje da na
odredenim infrastrukturama upravlja odredenim tipom vuénih vozila u jednoj ili vise
sledecih kategorija:

1) kategorija A — manevarske lokomotive, vu¢na vozila radnih vozova, vuéna
vozila za posebne namene i sve druge vrste vuénih vozila kada se koriste za
manevrisanje;

2) kategorija B — vuéna vozila vozova za prevoz putnika i/ili robe.

Lice iz stava 1. ovog ¢lana ne mora imati dodatno ovlasc¢enje za odredeni deo
zeleznicke infrastrukture u sledec¢im slucajevima:

1) kada smetnje u odvijanju Zeleznickog saobracaja ili izvodenje radova na
odrzavanju Zelezni¢ke pruge zahtevaju skretanje vozova,;

2) pojedinaénom saobracéanju muzejskih vozova;
3) potrebe za neodloznim prevozom robe;
4) potrebe isporuke ili prezentaciji novog voza ili vuénog vozila;

5) struénog osposobljavanja ili polaganja struénog ispita za upravljanje
vuénim vozilom.

U slugajevima iz stava 3. ovog ¢lana u upravljacénici vuénog vozila mora se
nalaziti maSinovoda koji ima dodatno ovlaSéenje za odredeni deo ZelezniCke
infrastrukture, o é¢emu se unapred obavestava upravljac.

Poslodavac utvrduje, u okviru svog sistema za upravljanje bezbednoscu,
postupak za izdavanje i azuriranje dodatnog ovlaséenja, kao i pravo na podno$enje
Zalbe na odluku u vezi sa izdavanjem, azuriranjem, suspenzijom ili oduzimanjem
dodatnog ovlascenja.
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Zalba na odluku poslodavca kojom se odbija zahtev za izdavanje ili aZuriranje
dodatnog ovlaScenja ili kojom se suspenduje ili oduzima dodatno ovlaséenje podnosi
se Direkciji, u roku od 30 dana od dana prijema odluke.

Ukoliko poslodavac ne donese odluku po zahtevu za izdavanje ili aZuriranje
dodatnog ovlasc¢enja u roku od 30 dana od dana prijema zahteva sa potrebnom
dokumentacijom, smatra se da je zahtev odbijen, u kom slu€aju se Zalba Direkciji
moze podneti u narednom roku od 30 dana.

ReSenje Direkcije kojim se odluéuje o zalbama iz st. 6 i 7. ovog €lana
kona¢no je u upravnom postupku i protiv njega se moZe pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Original dodatnog ovlascenja pripada poslodavcu, koji je duzan da na zahtev
nosioca dodatnog ovlaséenja izda overenu kopiju.

Izgled i sadrzinu obrasca dodatnog ovlaséenja i overene kopije dodatnog
ovlaséenja propisuje Direkcija.

Poslodavac bez odlaganja aZurira dodatno ovladc¢enje kad se nosilac stru¢no
0sposobi za upravljanje drugim tipovima vuénih vozila, odnosno za drugu Zelezniku
infrastrukturu.

LICE 1Z STAVA 1. OVOG CLANA, U TOKU UPRAVLJANJA VUCNIM
VOZILOM MORA DA IMA KOD SEBE OVERENU KOPIJU DODATNOG
OVLASCENJA | DUZNO JE DA GA POKAZE NA ZAHTEV OVLASCENOG LICA
DIREKCIJE, LICA ZA VRSENE UNUTRASNJEG NADZORA KOD ZELEZNICKOG
PREVOZNIKA, GLAVNOG ISTRAZITELJA | REPUBLICKOG INSPEKTORA ZA
ZELEZNICKI SAOBRACAUJ.

Dodatno ovlaséenje izdato u drugoj drzavi vazi u Republici Srbiji na osnovu
reciprociteta.

Registri i razmena informacija
Clan 95.

Direkcija vodi i aZurira registar dozvola koje su izdate, azurirane, obnovljene,
istekle, suspendovane, oduzete ili prijavljene kao izgubljene, ukradene ili unistene.
Registar sadrzi podatke iz dozvola i podatke o periodi¢nim zdravstvenim pregledima.

Direkcija, na zahtev poslodavaca i nadleznih organa drugih drzava, u
slu¢ajevima kada masinovoda obavlja posao na infrastrukturi drugih drzava,
dostavlja informacije o statusu dozvola.

Poslodavac je duzan da:

1) vodi i azurira registar dodatnih ovlas¢enja koja su izdata, azurirana,
suspendovana, oduzeta ili prijavljena kao izgubljena, ukradena ili unistena, koji sadrzi
podatke iz dodatnih ovlaséenja, kao i podatke o periodi€nim proverama zdravstvene
sposobnosti i stru¢ne osposobljenosti;

2) Direkciji i drugim nadleznim drzavnim organima dostavi trazene podatke;

3) dostavlja informacije o podacima iz dodatnih ovlaséenja na zahtev
nadleznih organa drugih drzava kada pruza usluge u medunarodnom saobracaju;
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4) proverava da li su dozvole njegovih masinovoda vazece.

Masinovoda ima pravo pristupa svojim podacima iz registara Direkcije i
poslodavca, kao i pravo da mu se na zahtev, bez naknade, dostave ti podaci.

DIREKCIJA BLIZE PROPISUJE ELEMENTE REGISTRA IZ STAVA 1. |
REGISTRA IZ STAVA 3. TACKA 1) OVOG CLANA.

Vanredni zdravstveni pregled
Clan 102.

Na vanredni zdravstveni pregled upuéuje se ZelezniCki radnik za koga se
osnovano posumnja da iz zdravstvenih razloga vise nije sposoban da obavlja svoje
poslove i zadatke i posle svake OZBILjNE nesrece, teze povrede, teSke i dugotrajne
bolesti i u drugim propisanim slu¢ajevima.

Upuéivanje radnika iz stava 1. ovog ¢lana na vanredni zdravstveni pregled
vr§i se na zahtev neposredno pretpostavijenog, ovlasc¢enog lica za vr3enje
unutrasnjeg nadzora, lekara, republi¢kog inspektora za Zelezni¢ki saobracaj, javnog
tuZioca, istraznog sudije, suda, sudije za prekr3aje ili na li€ni zahtev ZelezniCkog
radnika.

Zdravstvene ustanove
Clan 103.

Zdravstvene preglede lica koja se strutno osposobljavaju za obavljanje
poslova Zelezni¢kog radnika i redovne i vanredne zdravstvene preglede Zeleznickih
radnika i zdravstvenu evidenciju o tim licima, odnosno o psihickoj i fizickoj
sposobnosti tih lica vrSe, odnosno vode zdravstvene ustanove koje su osposobljene i
opremljene, odnosno koje ispunjavaju opSte uslove za obavljanje tih pregleda i
vodenje evidencije propisane zakonom kojim se ureduje zdravstvena zastita,—kao-i

Spisak zdravstvenih ustanova iz stava 1. ovog ¢lana objavljuje Direkcija na
svojoj internet stranici.

Nesposobnost za vrienje poslova Zelezni¢kog radnika
Clan 104.

Zeleznicki radnik koji ne ispunjava propisane zdravstvene uslove smatra se
psihicki i fiziki nesposobnim za vrSenje odredenih poslova dok ta nesposobnost
traje.

Zeleznitki prevoznik i upravljaé duzni su da zabrane Zeleznikom radniku
obavljanje poslova ako se na zdravstvenom pregledu utvrdi da ne ispunjava
propisane zdravstvene uslove za te poslove ili ako se nije podvrgao zdravstvenom
pregledu na koji je upuéen- | ISPUNIO PROPISANE ZDRAVSTVENE USLOVE PRE
ISTEKA OBAVLJENOG LEKARSKOG PREGLEDA.

5 RADNO VREME VOZNOG OSOBLjA KOJE REDOVNO )
UCESTVUJE U INTEROPERABILNOM PREKOGRANICNOM SAOBRACAJU
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CLAN 116A

INTEROPERABILNI PREKOGRANICNI SAOBRACAJ JE SAOBRACAJ
VOZOVA VISE OD 15 KM IZA GRANICE, ZA KOJI JE ZELEZNICKOM
PREVOZNIKU POTREBAN DODATNI SERTIFIKAT O BEZBEDNOSTI ZA PREVOZ
DEO B ZA PRUZANJE TRANSPORTNIH USLUGA U DRUGOJ DRZAVI.

SAOBRACAJ IZMEDBU GRANICNIH STANICA  DEFINISANIH
MEDUDRZAVNIM SPORAZUMIMA NE SMATRA SE INTEROPERABILNIM
PREKOGRANICNIM SAOBRACAJEM BEZ OBZIRA NA RASTOJANJE GRANICNIH
STANICA OD GRANICE.

USLOVI U VEZI RADNOG VREMENA VOZNOG OSOBLJA KOJE
UCESTVUJE U INETROPERABILNOM PREKOGRANICNOM SAOBRACAJU SU:

1) DNEVNI ODMOR VOZNOG OSOBLjA U DOMICILNOJ
JEDINICI 1IZNOSI NAJMANE 12 CASOVA U TOKU 24-CASOVNOG
PERIODA, A IZUZETNO, JEDNOM U SEDAM DANA, DNEVNI ODMOR
VOZNOG OSOBLjA U DOMICILNOJ JEDINICI MOZE IZNOSITI
NAJMANE DEVET CASOVA, PRI CEMU SE RAZLIKA IZMEBU
SKRACENOG ODMORA | 12-CASOVNOG ODMORA DODAJE
NAREDNOM DNEVNOM ODMORU U DOMICILNOJ JEDINICI.

2) SKRACENI DNEVNI ODMOR SE NE SME ODREDITI
IZMEDBU DVA DNEVNA ODMORA U OBRTNOJ JEDINICI;

3) DNEVNI ODMOR VOZNOG OSOBLjA U OBRTNOJ JEDINICI
IZNOSI NAJMANE OSAM NEPREKIDNIH CASOVA U TOKU 24-
CASOVNOG PERIODA;

4) POSLE DNEVNOG ODMORA U OBRTNOJ JEDINICI MORA
SE OMOGUCITI DNEVNI ODMOR U DOMICILNOJ JEDINICI;

5) AKO SLUZBA MASINOVODE TRAJE DUZE OD OSAM
CASOVA, MORA MU SE OBEZBEDITI ODMOR U TOKU DNEVNOG
RADA OD NAJMAN]E 45 MINUTA. AKO SLUZBA MASINOVODBE TRAJE
IZMEDU SEST | OSAM CASOVA, MORA MU SE OBEZBEDITI ODMOR
U TOKU DNEVNOG RADA OD NAJMANjE 30 MINUTA U TOKU
RADNOG DANA;

6) KORISCENjE DELA ODMORA U TOKU SLUZBE 1Z TACKE 5)
OVOG STAVA MORA SE OMOGUCITI IZMEDPU TRECEG | SESTOG
RADNOG CASA;

7) UKOLIKO JE VUCNO VOZILO POSEDNUTO |
VOZOPRATNIM OSOBLJEM, ZELEZNICKI PREVOZNIK UTVRDUJE
KORISCENJE ODMORA U TOKU DNEVNE SLUZBE U SKLADU SA
ZAKONOM KOJIM SE UREDPUJE RAD;

8) VOZOPRATNO OSOBLJE IMA PRAVO NA ODMOR U TOKU
DNEVNE SLUZBE U TRAJANjU OD NAJMANjE 30 MINUTA UKOLIKO
MU SLUZBA TRAJE DUZE OD SEST CASOVA;

9) VOZNO OSOBLJE IMA PRAVO NA NEPREKINUTI NEDELjNI
ODMOR U TRAJAN]jU OD NAJMANE 24 CASA | 12-CASOVNI DNEVNI
ODMOR 1Z TACKE 2) OVOG STAVA, U TOKU SEDMODNEVNOG
PERIODA;

10) VREME UPRAVLjANjA VUCNIM VOZILOM NE MOZE PRECI| DEVET
CASOVA U DNEVNOJ SLUZBI ODNOSNO OSAM CASOVA U NOCNOJ SLUZBI
IZMEDU DVA DNEVNA ODMORA;

11) VREME UPRAVLJANJA VUCNIM VOZILOM NE MOZE PRECI 80
CASOVA U TOKU PERIODA OD DVE NEDEL]E.
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XIIl. ISTRAZIVANJE NESRECA HNGCIDENATA
NEZGODA

Telo za istrage
Clan 119.

Telo za istrage sprovodi istragu posle ozbilinih nesreca na ZelezniCkom
sistemu sa ciljem moguéeg unapredivanja bezbednosti na Zeleznici i prevencije
nesreca.

Osim ozbiljnih nesreca, telo za istrage moze da istrazuje i ostale nesrece i
ineidente NEZGODE, koji bi pod nesto drugacijim uslovima mogli da dovedu do
ozbiljnih nesreca, ukljuCujuci u to tehnicki otkaz strukturnih podsistema ili Cinilaca
interoperabilnosti.

Telo za istrage ima diskreciono pravo da odlu€uje da li ¢e otvoriti istragu
ostalih nesreca i ineidenrata-NEZGODA. U svojoj odluci, ono uzima u obzir:

1) ozbiljnost nesreca i incidenata-NEZGODA,;

2) da li su ostale nesrece i incidenti-NEZGODE deo niza nesre¢a, odnosno
ineidenti-NEZGODA od znacaja za sistem u celini;

3) uticaj na bezbednost na zeleznici;

4) zahteve upravljaca, Zeleznickog prevoznika, Direkcije ili nadleznih organa
drugih drzava.

Obim istraga i postupak u sprovodenju tih istraga utvrduje telo za istrage.

Cilj istrage nije utvrdivanje krivice ili odgovornosti uéesnika u nesrecama i
incidentima-NEZGODAMA.

Telo za istrage mora imati bar jednog istraZitelja, koji je osposobljen da, u
slu€aju nesrece i incidenta-NEZGODE, obavlja funkciju glavnog istrazitelja.

Telo za istrage je u pogledu organizacije, pravne strukture i odlucivanja,
nezavisno od bilo kog upravljaca, Zelezni¢kog prevoznika, tela nadleZznog za naplatu,
tela nadleznog za dodelu trasa i prijavljenog tela, kao i od bilo koje strane Ciji bi
interesi mogli biti u sukobu sa poslovima poverenim telu nadleznom za istragu. Ono
je, osim toga, funkcionalno nezavisno od Direkcije.

Telo za istrage obavlja svoje poslove nezavisno od subjekata iz stava 7. ovog
¢lana i mora da ima dovoljne resurse za to. Njegovim istraziteljima daje se status koji
im obezbeduje potrebne garancije nezavisnosti.

Ovla$éenja tela za istrage
Clan 120.

Nadlezni organi, Zelezni¢ki prevoznici, upravljac i druga uklju€ena lica, moraju
omoguciti telu za istrage da efikasno i nezavisno obavi svoje zadatke. Telo za istrage
obavlja poslove samostalno ili, kada je to potrebno, u saradnji sa drzavnim organom
nadleznim za sprovodenije istrage u krivicnom postupku i ima pravo na:

1) slobodan pristup mestu nesrece ili incidenta NEZGODE, do umeSanih
vozila, infrastrukturnih objekata, kao i do objekata i uredaja za upravljanje
saobracajem i signalizacijom;
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2) popis dokaza do kojih je moguce do¢i u trenutku sprovodenja istrage na
mestu nesrece ili incidenta—NEZGODE i nadzor nad uklanjanjem olupina,
infrastrukturnih objekata i postrojenja ili njihovih sastavnih delova radi pregleda i
analize;

3) pristup i upotrebu snimaka uredaja za snimanje verbalnih izvestaja na vozu
i evidentiranje rada sistema signalizacije i kontrole saobraéaja;

4) pristup rezultatima obdukcije tela Zrtava;

5) pristup rezultatima istrage voznog osoblja i drugih lica umesSanih u nesrecu
ili ineidert- NEZGODU;

6) saslusavanje umesanih Zeleznic¢kih radnika i drugih svedoka;

7) pristup svim odgovarajuéim informacijama ili evidencijama upravljaca,
umesSanih Zelezni¢kih prevoznika i Direkcije.

Istraga se obavlja nezavisno od sudske istrage i ne sme iznositi pretpostavke
o krivici, odnosno odgovornosti za nesrecu ili ineidert NEZGODU.

IstraZitelji tela za istrage imaju sluzbenu legitimaciju koju propisuje Ministar.

Istrazni postupak
Clan 121.

Ako se nesreca ili ineidert NEZGODA dogodi na grani¢nim objektima izmedu
Republike Srbije i druge drzave ili u njihovoj blizini, tela za istrage tih drzava mogu se
dogovoriti da istragu izvrSi jedno od njih ili da istragu izvrSe zajedno. U sluéaju
dogovora da istragu vrSi telo za istrage jedne drzave, telu za istrage druge drzave se
omogucava uceSce u istrazi i neometana zajedni¢ka upotreba rezultata.

Telo za istrage iz druge drzave se poziva da ucestvuje u istrazi, ako je u
dogadaju ucestvovao ZelezniCki prevoznik sa sediStem u toj drzavi i koje je dobilo
licencu u toj drzavi.

Telo za istrage obezbeduje sva sredstva potrebna za obavljanje istrage. S
obzirom na prirodu nesrece ili incidenta-NEZGODE, telo za istrage moze obezbediti i
spoljne struénjake, koji imaju operativno i stru¢no znanje i iskustvo za pomo¢ pri
istrazi.

Istraga se sprovodi na nacin koji obezbeduje da svi u€esnici u nesredi ili
incidenty—NEZGODI, imaju moguc¢nost sasluSanja, odnosno davanja izjava o
dogadaju, kao i daim se omoguci zajednicko koris¢enje rezultata istrage.

Upravljaci, Zelezniki prevoznici, Direkcija, nastradala lica i njihovi rodaci,
vlasnici oSteCene imovine, proizvodaci, nadlezni organi za intervenisanje pri nesreci
ili incidentu—NEZGODI, predstavnici osoblja i korisnika moraju biti redovno
obavestavani o istrazi i njenom toku. Ukoliko je to moguce, svima navedenima se
omogucava da daju svoje miSljenje i stavove o istrazi, kao i primedbe na nacrt
izvestaja tela za istrage.

Telo za istrage i drugi nadlezni organi moraju okoncati istragu na mestu
nesrece ili ineidenta NEZGODE u najkracem moguéem roku, tako da upravlja¢ moze
Sto pre popraviti ostec¢enu infrastrukturu i uspostaviti Zelezni¢ki saobracaj.

Izvestaji tela za istrage

Clan 122.
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O istrazi nesrece ili incidenta-NEZGODE, telo za istrage sacinjava izvestaj u
obliku i strukturi prema vrsti i ozbiljnosti nesrece ili incidenta—_NEZGODE, kao i
znaCaju utvrdenom u istrazi. U izveStaju navodi ciljeve istrage i po potrebi
bezbednosne preporuke.

Telo za istrage objavljuje konac¢an izvestaj u najkraéem mogucem roku, ali ne
duzem od 12 meseci od nesrece ili incidenta NEZGODE.

Sadrzinu izvestaja tela za istrage propisuje Ministar.

Telo za istrage dostavlja izves$taj zajedno sa bezbednosnim preporukama
svim subjektima iz &lana 121. st. 3. i 4. ovog zakona, Ministarstvu, kao i
zainteresovanim telima i licima iz drugih drzava.

Telo za istrage svake godine, najkasnije do 30. septembra, objavljuje godisnji
izvestaj za proteklu godinu o istragama obavljenim u protekloj godini, o datim
bezbednosnim preporukama i merama koje su bile preduzete u skladu sa ranije
datim preporukama.

Informacije koje je potrebno poslati Ministarstvu
i Evropskoj Zelezni¢koj agenciji

Clan 123.

Telo za istrage mora u roku od nedelju dana od dana dono3enja odluke o
poCetku istrage obavestiti Ministarstvo i Evropsku Zelezni¢ku agenciju o pocetku
istrage. U obavestenju se navodi datum, vreme, mesto i vrsta nesrece ili incidenta
NEZGODE i njegove posledice u pogledu smrtnih ishoda, povreda i materijalne Stete.

Telo za istrage dostavlja Ministarstvu izvod konacnog izvestaja o istrazi
nesrece ili incidenta NEZGODE iz ¢lana 122. stav 2. ovog zakona i godisnji izvestaj
iz ¢lana 122. stav 5. ovog zakona.

Telo za istrage dostavlja izveStaje iz stava 2. ovog Clana i Evropskoj
Zeleznickoj agenciji.
Bezbednosne preporuke
Clan 124.
Bezbednosna preporuka koju izda telo za istragu ne moze biti osnov za

utvrdivanje krivice ili odgovornosti za nesrecdu ili ineidert NEZGODU.

Preporuke se upucuju Direkciji i, u slu¢aju kada je to potrebno usled karaktera
preporuke, drugim telima i organima u Republici Srbiji.

Organi i tela iz stava 2. ovog ¢lana preduzimaju potrebne mere u cilju da se
bezbednosne preporuke tela za istragu uzimaju u obzir i, u zavisnosti od slucaja,
postupaju po njima.

Organi i tela iz stava 2. ovog ¢lana kojima su upuéene bezbednosne
preporuke, najmanje jednom godiSnje podnose izvestaj telu za istragu o merama
koje su preduzete ili planirane da se preduzmu na osnovu preporuka.

Obaveze upravljaca i zeleznickih prevoznika pri istrazi nesrec¢a i incidenata
NEZGODA

Clan 125.
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Pored tela za istrage, upravlja¢ i ZelezniCki prevoznik moraju da izvrde
zadatke na istrazivanju uzroka i posledica nesre¢a i incidenata—NEZGODA u
Zeleznickom saobracaju, kao i okolnosti u kojima su nastali, narocito onih koje telo za
istrage nije istrazilo.

Upravlja€ i ZelezniCki prevoznik moraju voditi evidenciju o nesreéama i
incidentima NEZGODAMA u Zeleznickom saobracaju, kao i o drugim pojavama
znacajnim za bezbedan Zeleznicki saobraca;j.

Kad su uzroci ili posledice nesreca ili incidenata—NEZGODA isklju¢ivo na
strani upravljac¢a ili ZelezniCkog prevoznika, istragu obavljaju upravljac ili Zeleznicki
prevoznik sami. Ako se uzroci ili posledice odnose na upravljaa i na Zelezni¢kog
prevoznika, istragu obavljaju zajedno, angazZovanjem zajedniCke stalne struéne
komisije. Ukoliko procedura zajednickog istraZivanja ne zapo¢ne u roku od dva Casa
od nastanka nesrece ili ineidenta NEZGODE, upravlja¢ sam pristupa istrazivanju
uzroka i posledica nesrece ili incidenta-NEZGODE i izradi izvestaja.

UPRAVLJAC | ZELEZNICKI PREVOZNICI CE PRIVREMENO ISKLjUCITI 1Z
SAOBRACAJA ZELEZNICKOG RADNIKA KOJI JE NEPAZNjOM ILI NA DRUGI
NACIN PROUZROKOVAO NESRECU | NA TAJ NACIN UGROZIO BEZBEDNOST
ZELEZNICKOG SAOBRACAJA.

UPRAVLJAC | ZELEZNICKI PREVOZNICI MOGU PRIVREMENO ISKLjUCITI
IZ SAOBRACAJA ZELEZNICKOG RADNIKA KOJI JE NEPAZNjOM ILI NA DRUGI
NACIN PROUZROKOVAO NEZGODU.

Upravlja¢ i Zelezniki prevoznici moraju bez odlaganja obavestiti telo za
istrage i republickog inspektora za ZelezniCki saobraéaj o nesreci i incidentd
NEZGODI u zelezni¢kom saobracaju.

Telo za istrage mora biti u stanju da odgovori na te prijave i da obezbedi
potrebna prakti¢na reSenja kako bi pocelo istragu najkasnije u roku od nedelju dana
od prijema obavestenja o nesredi ili incidentd NEZGODI.

Direkcija blize propisuje nacin na koji upravlja¢ i Zzeleznicki prevoznik

istraZuju, evidentiraju, statisticki prate i objavljuju podatke o nesre¢ama i incidentima
NEZGODAMA.

XIV. UKRSTANJE ZELEZNICKIH PRUGA | PUTEVA




XVI. ZASTITA ZELEZNICKE INFRASTRUKTURE
| VOZILA

Clan 133.

U cilju odvijanja bezbednog Zeleznitkog saobracaja, zabranjeno je:

s ko Ino wtice na bezbednost:

1) OTUDIVATI, UNISTAVATI, UKLANATI ILI OSTECIVATI DELOVE
ZEL!EZNICKE INFRASTRUKTURE ILI DELOVE VOZILA KOJI NEPOSREDNO
UTICU NA BEZBEDNOST;

2) OTUDIVATI, UNISTAVATI, UKLANATI ILI OSTECIVATI DELOVE
ZELEZNICKE INFRASTRUKTURE ILI DELOVE VOZILA KOJI POSREDNO UTICU
NA BEZBEDNOST;

3) bacati ili stavljati bilo kakav predmet na Zelezni¢ku prugu ili bacati bilo
kakav predmet na vozila ili iz vozila;

4) izvoditi radove u blizini Zeleznicke pruge koji bi mogli ostetiti zeleznicku
prugu ili umanijiti stabilnost terena (klizanje ili odronjavanje terena, hidrografske
promene i sl.), ili na bilo koji drugi nacin ugrozavati ili ometati Zeleznicki saobracaj;

5) neovlad¢eno podizati branik putnog prelaza, stavljati ili veSati bilo Sta na
branik ili drugi signalno-sigurnosni uredaj putnog prelaza, ili na bilo koji drugi nacin
ometati normalno funkcionisanje branika ili drugog uredaja na putnom prelazu;



88

6) saditi drve¢e i drugo visoko rastinje ili izvoditi radove u blizini putnog
prelaza koji umanjuju, spre€avaju ili na bilo koji na¢in ometaju preglednost ZelezniCke
pruge ili puta;

7) neovlaséeno ukloniti napravu postavijenu radi zastite Zeleznickog
saobraCaja na mestu odronjavanja, na mestu bujice ili na mestu izlozenom
vejavicama i jakim vetrovima;

8) unositi materije ili predmete u putnicka kola, prostorije Zeleznickih
sluzbenih mesta namenjenih putnicima, kojima bi se mogla ugroziti bezbednost
putnika i drugih lica ili im se naneti Steta;

9) upotrebiti uredaj za koc€enje radi zaustavljanja voza, osim u slucaju
ugrozavanja bezbednosti voza, putnika i drugih lica;

10) ometati rad Euvara pruge, putnog prelaza, mosta, tunela ili drugog
Zeleznickog radnika u obavljanju poslova;

11) pored ZelezniCke pruge, a narocCito u blizini signala i signalnih oznaka,
saditi visoko drvece i postavljati znakove, oznake, izvore svetlosti koji daju obojenu
svetlost ili bilo koje druge naprave koje bojom, oblikom i svetloS¢u ili na drugi nacin
oteZavaju uoCavanje signala i signalnih oznaka ili koje mogu dovesti u zabludu
Zeleznicke radnike u pogledu znacenja signala i signalnih oznaka.

Upravlja¢, u slucajevima iz stava 1. tacka 11) ovog ¢lana, ima pravo da bez
posebnog odobrenja ukloni drveée ili objekte koji mogu da dovedu u zabludu
Zeleznicke radnike u pogledu znacenja signala i signalnih oznaka.

Upravlja¢ je duzan da na mestima odronjavanja, na mestima bujica i na
mestima izloZenim vejavicama i jakim vetrovima, na kojima moze doé¢i do ometanja ili
ugrozavanja zelezniCkog saobracaja, samostalno ili zajedno sa drugim licem,
blagovremeno preduzima mere tehnicke i fiziCke zastite zeleznicke infrastrukture od
elementarnih nepogoda radi bezbednog odvijanja Zelezni¢kog saobraéaja.

U sluéajevima iz stava 3. ovog Clana, upravlja¢ ima pravo da bez posebnog
odobrenja vlasnika zemljita postavlja i odrZzava privremene zastithe naprave i
privremeno smesta materijal i druga sredstva na zemljiStu u zastithom pruznom
pojasu ako je to potrebno radi preduzimanja mera za bezbedno odvijanje Zeleznic¢kog
saobracaja, odnosno za uspostavljanje Zelezni¢kog saobracaja.

Kad prestanu razlozi iz stava 4. ovog C&lana, upravija¢ je duZan da sa
zemljidta u zadtitnom pruznom pojasu ukloni privremene zastitne naprave, materijal i
druga sredstva.

Upravlja€ je duzan da plati vlasniku zemljiSta naknadu za koridéenje zemljista
u slu€aju iz stava 4. ovog Clana, u skladu sa propisima kojima se ureduje pitanje
naknade u slu€aju ograni¢enja prava svojine.

Postavljanje kablova, elektricnih vodova niskog napona za osvetljavanje,
telegrafskih i telefonskih vazdusnih linija i vodova, tramvajskih i trolejbuskih
kontaktnih vodova i postrojenja, kanalizacija i cevovoda i drugih vodova i sli¢nih
objekata i postrojenja u infrastrukturnom pojasu vrsi se isklju¢ivo na osnovu ugovora
koji zaklju€uju upravlja¢ i investitor postavljanja navedenih objekata i postrojenja.
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XVII. INDUSTRIJSKA ZELEZNICA, INDUSTRIJSKI
KOLOSECI | TURISTICKO-MUZEJSKA ZELEZNICA

PrikljuCenje industrijske Zeleznice na javnu Zelezni¢ku
infrastrukturu

Clan 135.

Pruga industrijske Zeleznice moze se prikljuiti na javnu ZelezniCku
infrastrukturu.

Nacin prikljuéenja i saobracajno-tehni¢ke uslove za prikljuéenje pruge
industrijske Zeleznice na javnu zelezni¢ku infrastrukturu, kao i mere bezbednosti koje
treba sprovesti u vezi sa priklju¢enjem, utvrduje upravljac.

Tehni¢ki uslovi
Clan 136.

Poluprecnik krivine na pruzi industrijske Zeleznice normalnog koloseka na
otvorenoj pruzi iznosi najmanje 180 m, a na glavnhom prolaznom koloseku najmanje
250 m.

lzuzetno od odredbe stava 1. ovog Clana, polupreénik krivine na otvorenoj
pruzi industrijske Zeleznice moze biti manji od 180 m, ali ne manji od 100 m, s tim da
deo pruge koja se nalazi u krivini mora imati specijalnu konstrukciju gornjeg stroja
koja omogucéava bezbedno kretanje vozova.

DOZVOLJENA MASA PO OSOVINI NA PRUZI INDUSTRIJSKE ZELEZNICE
NORMALNOG KOLOSEKA IZNOSI NAJMANjE 16 T, A DOZVOLJENA MASA PO
DUZNOM METRU IZNOSI NAJMANJE 6,4 T.

Shodna primena
Clan 137.
Odredbe ovog zakona koje se shodno primenjuju i na industrijske Zeleznice

normalnog koloseka su:

1) izdavanje dozvole za kori§¢enje podsistema i delova podsistema (¢l. 22—
33);

2) tehni¢ki uslovi koje moraju ispunjavati Zelezni¢ke pruge, odrzavanje
Zeleznickih pruga, odvajanje ZelezniCkih pruga i mere bezbednosti pri izvodenju
radova na Zeleznikoj pruzi (&lan 54. i &l. 56-58), 1IZUZEV TEHNICKIH USLOVA
KOJI SU PROPISANI CLANOM 136. OVOG ZAKONA;

3) stabilna postrojenja elektriéne vuce i njihovo odrzavanje (¢l. 59-61);
4) signalno-sigurnosni uredaiji i njihovo odrzavanje (¢l. 62-63);
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5) sistem signalizacije (Clan 64);
6
7

8) vozila i odrzavanje vozila (¢l. 75-83);

)
) telekomunikacioni uredaji i njihovo odrzavanje (¢l. 65-66);

) regulisanje i upravljanje saobrac¢ajem (¢l. 67—-74);

)

9) uslovi koje moraju ispunjavati Zeleznicki radnici (¢l. 84—106);

10) ukupno radno vreme, ukupno trajanje smene i upravljanja vuénim vozilom
voza, odmori i raspored u smenama voznog i staniénog osoblja (¢l. 107—116);

11) unutrasnji nadzor (¢lan 117);

12) istrazivanje nesreca i incidenata-NEZGODA (¢l. 119-127);
13) ukrstanje Zeleznicke pruge i puta (¢l. 128—130);

14) ograni¢avanje pristupa i kretanja (¢lan 132).

2. Industrijski kolosek
Clan 139.

Industrijski kolosek moze se prikljuiti na javnu zZeleznicku infrastrukturu.

Nacin prikljuéenja i saobracajno-tehnicke uslove za prikljucenje industrijskog
koloseka na javnu Zzelezni¢ku infrastrukturu, kao i mere bezbednosti koje treba
sprovesti u vezi sa priklju¢enjem, utvrduje upravljac.

SAOBRACAJNO-TEHNICKI USLOVI | MERE BEZBEDNOSTI ZA
PRIKLJUCENJE INDUSTRIJSKOG KOLOSEKA NA JAVNU ZELEZNICKU
INFRASTRUKTURU OBUHVATAJU:

1) MESTO PRIKLJUCENJA;
2) VRSTU, OSIGURANE | ZASTITU ODVOJNE SKRETNICE;

3) MINIMALNU DOZVOLJENU MASU PO OSOVINI | DUZNOM METRU NA
INDUSTRIJSKOM KOLOSEKU,;

4) NEOPHODNA SREDSTVA VEZE IZMEPU NADZORNE STANICE |
INDUSTRIJSKOG KOLOSEKA;

5) UPOZNAVANJE OSOBLJA VUCNOG VOZILA ZELEZNICKOG
PREVOZNIKA KOJI POSLUZUJE INDUSTRIJSKI KOLOSEK SA MESNIM
PRILIKAMA NA INDUSTRIJSKOM KOLOSEKU;

6) UPOZNAVANJE MANEVARSKOG OSOBLjA VLASNIKA, ODNOSNO
KORISNIKA INDUSTRIJSKOG KOLOSEKA SA POSLOVNIM REDOM NADZORNE
STANICE;

7) UPOZNAVANJE MANEVARSKOG OSOBLjA VLASNIKA, ODNOSNO
KORISNIKA  INDUSTRIJSKOG KOLOSEKA SA PRUGOM, UKOLIKO SE
INDUSTRIJSKI KOLOSEK PRIKLJUCUJE NA OTVORENU PRUGU;

Industrijski kolosek moZe se priklju€iti na drugi industrijski kolosek pod
uslovima koje utvrduje vlasnik industrijskog koloseka na koji se prikljuéuje drugi
industrijski kolosek.

Direkcija propisuje stru¢éne uslove koje treba da ispune radnici vlasnika,
odnosno korisnika industrijskog koloseka za vrSenje pojedinih poslova na
industrijskim kolosecima.
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Odrzavanje industrijskog koloseka

Clan 140.

Vlasnik, odnosno korisnik industrijskog koloseka odgovoran je za odrzavanje
industrijskog koloseka.

IstraZivanje nesreca i incidenata-NEZGODA na industriiskom koloseku
Clan 142.

Vlasnik, odnosno korisnik industrijskog koloseka duzan je da izvrsi
istrazivanje nesreca i ineidenata-NEZGODA nastalih na industrijskom koloseku. Telo
za istrage istraZuje i ozbiljne nesre¢e na industrijskom koloseku.

Na nacin istrazivanja nesre¢a i incidenata NEZGODA na industrijskom
koloseku, shodno se primenjuju &l. 119-127. ovog zakona.

TehniCki uslovi za industrijski kolosek
Clan 143.

Tehni&ki uslovi koje mora da ispuni industrijski kolosek su:

1) Sirina industrijskog koloseka iznosi 1435 mm, s tim $to ne moze biti manja
od 1430 mm niti ve¢a od 4450-1470 mm, uklju€ujuci i proSirenje koloseka u krivini;

2) poluprecmk knvme mdustruskog koloseka iznosi naJmanJe 180 m odnosno
: POLUPRECNIK
KRIVINE INDUSTRIJSKOG KOLOSEKA MOZE IZNOSITI I MANJE OD 180 M UZ
PRIMENU POSEBNIH KONSTRUKTIVNIH RESENjA;

3) nagib nivelete na utovarno/istovarnim mestima industrijskog koloseka
iznosi najvise 1,5 %so;

4) dozvoljena masa po osovini novoizgradenih i obnovljenih ili unapredenih
industrijskih koloseka iznosi najmanje 20 t po osovini, a masa po duZznom metru
najmanje 6,4 t.

Druge tehnicke uslove koje moraju ispunjavati industrijski koloseci propisuje
Direkcija.

3. Turisti€¢ko-muzejska Zeleznica

Clan 145.




92

UPRAV\VLjACv) INFRASTRUKTURE, UZ SAGLASNOST DIREKCIJE, DONOSI
AKT O ODRZAVANjU PODSISTEMA TURISTICKO-MUZEJSKE ZELEZNICE, KAO |
NACIN REGULISANJA ZELEZNICKOG SAOBRACAJA NA TOJ ZELEZNICI.

DIREKCIJA PROPISUJE SADRZINU AKTA I1Z STAVA 1. OVOG CLANA.

XIX. KAZNENE ODREDBE
Clan 147.

Nov€anom kaznom od 700.000 do 2.000.000 dinara kazni¢e se za prekr3aje
privredno drustvo ili drugo pravno lice ako:

1) zabranjuje, ograniCava ili spreCava stavljanje na ftrziSte Cdcinilaca
interoperabilnosti koji su proizvedeni u skladu sa ovim zakonom ili zahteva ponovno
vrSenje provera koje su vec izvrdene kao deo postupka za izdavanje deklaracije o
usaglaSenosti i pogodnosti za upotrebu (€lan 13. stav 3);

2) ne omogudi pocetak zahtevanog eksploatacionog ispitivanja u roku od tri
meseca od dana podnosenja zahteva (€lan 16. stav 6);

3) zabranjuje, ogranicava ili spre¢ava izgradnju, pustanje u rad i eksploataciju
strukturnih podsistema koji €ine Zelezni¢ki sistem i ispunjavaju osnovne zahteve ili
zahteva ponovno vrSenje provera koje su vec izvrSene (¢lan 18. stav 2);

4) ne vrsi periodi¢ne provere u skladu sa ¢lanom 19. stav 12. ovog zakona;

5) ne dozvoli prijavljenom telu pravo pristupa svim proizvodnim pogonima,
skladistima delova, montaznim pogonima, postrojenjima za ispitivanje i testiranje i
sliénim objektima ili ne da na uvid svu potrebnu dokumentaciju koja se odnosi na
podsistem (Clan 19. stav 13);

6) pusti u rad i koristi na Zelezni¢kim prugama Republike Srbije strukturne
podsisteme, €inioce interoperabilnosti i elemente strukturnih podsistema na koje se
primenjuju nacionalni zelezni¢ki tehnicki propisi bez dozvole za koriS¢enje (Elan 22.
stav 1);

7) koristi zelezni€ka vozila koja nemaju dozvolu za tip (¢lan 23. stav 1);
8) koristi vozila bez pojedinacne dozvole za kori§éenje (€lan 23. stav 7);

9) obavlja tehnicki pregled vozila bez sertifikata o ispunjenosti uslova (¢lan
24);

10) koristi vozilo bez dodatne dozvole za koris¢enje u Republici Srbiji (¢lan
30. stav 1);

11) obnovi ili unapredi strukturni podsistem, C&inilac interoperabilnosti ili
element podsistema, a prethodno ne dostavi Direkciji kompletnu dokumentaciju sa
opisom projekta (¢lan 32. stav 1);

12) bez odlaganja ne obavesti Direkciju o povlacenju vozila iz saobracaja
(Clan 33. stav 5);

13) ne dostavi Direkciji podatke o vozilima za koje je izdata dozvola za
koriscéenje (Clan 34. stav 4);

14) bez odlaganja ne prijavi Direkciji sve izmene podataka unetih u
Nacionalni registar Zelezni¢kih vozila, unidtenje vozila ili svoju odluku o prestanku
registracije vozila (¢lan 34. stav 6);
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15) ne dostavi Direkciji podatke za Registar infrastrukture ili te podatke
dostavlja neazurno (€lan 36. stav 5);

16) ne obezbedi bezbednu eksploataciju zelezni¢kog sistema i kontrolu rizika
povezanih sa njom, u skladu sa ¢lanom 37. stav 2. ovog zakona;

17) ne obezbedi bezbedno funkcionisanje svog dela Zeleznickog sistema
ukljuéujuci u to snabdevanje materijalom i ugovaranje usluga (¢lan 37. stav 3);

18) ne uspostavi sistem za upravljanje bezbednosS¢u u skladu sa ¢lanom 42.
ovog zakona;

19) ne omogudi Direkciji nadzor nad sistemima za upravljanje bezbednos¢u
Zelezni¢kog prevoznika i upravljaca u skladu sa ¢lanom 43. ovog zakona;

20) obavlja prevoz, a ne poseduje sertifikat o bezbednosti za prevoz (Clan 44.
stav 1);

21) obavlja prevoz, a ne poseduje sertifikat o bezbednosti industrijske
Zeleznice za prevoz (€lan 45. stav 1);

22) ne obavesti Direkciju o svim veéim promenama u uslovima
odgovaraju¢eg dela sertifikata o bezbednosti za prevoz, kao i o uvodenju nove
kategorije osoblja ili nove vrste vozila u skladu sa ¢lanom 46. stav 7. ovog zakona;

23) pruza zelezniCke transportne usluge u Republici Srbiji, a ne poseduje
dodatni sertifikat o bezbednosti za prevoz — deo B (€lan 47. stav 2);

24) wupravlja zelezniC¢kom infrastrukturom, a ne poseduje sertifikat o
bezbednosti za upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom (¢lan 49. stav 1);

25) upravlja industrijskom Zeleznicom, a ne poseduje sertifikat o bezbednosti
za upravljanje infrastrukturom industrijske Zeleznice (¢lan 50. stav 1);

26) ne azurira sertifikat o bezbednosti za upravljanje Zeleznickom
infrastrukturom u skladu sa ¢lanom 51. stav 5. ovog zakona;

27) zeleznicke stanice ili druga sluzbena mesta ne ispunjavaju uslove iz ¢lana
55. ovog zakona;

28) ne odrzava gornji i donji stroj Zeleznic¢kih pruga javne zeleznicke
infrastrukture u stanju koje osigurava bezbedan i uredan Zeleznicki saobracaj (¢lan
56. stav 1);

29) vrsi odrzavanje gornjeg i donjeg stroja Zeleznickih pruga, a ne poseduje
sertifikat o ispunjenosti uslova u skladu sa ¢lanom 56. stav 3. ovog zakona;

30) se zeleznicka pruga, pruga industrijske Zeleznice ili industrijski kolosek ne
odvaja u skladu sa ¢élanom 57. ovog zakona;

31) ne primeni mere bezbednosti iz ¢lana 58. ovog zakona;

32) ne primeni mere bezbednosti na elektrificiranim prugama iz ¢lana 60.
ovog zakona;

33) vrsi odrzavanje stabilnih postrojenja elektricne vuce, a ne poseduje
sertifikat o ispunjenosti uslova iz ¢lana 61. stav 3. ovog zakona;

34) sluzbena mesta iz kojih se vrsi upravljanje i regulisanje Zeleznickog
saobracaja nisu opremljena signalno-sigurnosnim uredajima i postrojenjima u skladu
sa ¢lanom 62. ovog zakona;

35) ne odrzava signalno-sigurnosne uredaje u stanju koje osigurava
bezbedan i uredan Zelezni¢ki saobracaj (€lan 63. stav 1);
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36) vrsi odrzavanje signalno-sigurnosnih uredaja, a ne poseduje sertifikat o
ispunjenosti uslova iz ¢lana 63. stav 5. ovog zakona;

37) zelezniCke pruge za brzinu kretanja voza od 100 do 160 km/h nisu
opremljene pruznim uredajima preko kojih se uspostavlja radio-veza izmedu osoblja
vuénog vozila i osoblja dispecerskog centra (¢lan 65. stav 2);

38) ne odrzava zeleznicku telekomunikacionu mrezu u stanju koje osigurava
bezbedan i uredan Zeleznicki saobracaj (€lan 66. stav 1);

39) vrsi odrzavanje Zeleznitke telekomunikacione mreze, a ne poseduje
sertifikat o ispunjenosti uslova iz ¢lana 66. stav 5. ovog zakona;

40) postupi suprotno ¢lanu 69. st. 1.i 6. ovog zakona;

41) nepravilno sastavi voz ili ne proveri tehni¢ku ispravnost vozila u njegovom
sastavu (Clan 69. stav 2);

42) brzina voza nije u skladu sa ¢lanom 70. ovog zakona;
43) ne vodi evidencije iz ¢lana 73. stav 1. ovog zakona;

44) vozila kojima se obavlja prevoz ne ispunjavaju tehnic¢ke uslove iz ¢lana
75. ovog zakona;

45) zelezniCka vozila kojima se obavlja prevoz nisu opremljena ko¢nim
uredajima u skladu sa ¢&lanom 76. ovog zakona;

46) uredaiji koji se ugraduju na vozila ne odgovaraju tehni¢koj dokumentaciji
za odobreni tip vozila (¢lan 77);

47) vucna vozila kojima se obavlja prevoz nisu u skladu sa ¢lanom 78. ovog
zakona;

48) putnicka kola kojima se obavlja prevoz nisu u skladu sa ¢lanom 79. ovog
zakona;

49) postupi suprotno ¢lanu 80. st. 4. i 5. ovog zakona;

50) je zaduzeno za odrzavanje teretnih kola, a nije sertifikovano u skladu sa
propisom koji donosi OTIF (Clan 81. stav 1);

51) se vozila kojima se obavlja prevoz ne odrzavaju u stanju koje osigurava
bezbedan Zelezni¢ki saobracaj (€lan 82. stav 1);

52) obavlja delatnost odrzavanja vozila, a ne poseduje sertifikat o ispunjenosti
uslova iz €lana 83. stav 2. ovog zakona;

53) zeleznicki radnici nisu struéno osposobljeni za poslove koje obavljaju u
zeleznickom saobracaju (Clan 85. stav 1);

54) stru¢no osposobljava Zelezni¢ke radnike, a ne poseduje sertifikat o
ispunjenosti uslova iz ¢lana 86. stav 5. ovog zakona;

55) dozvoli obavljanje poslova zelezniCkom radniku koji pri proveri znanja nije
pokazao zadovoljavajuéu struénu osposobljenost ili Cija stru¢na osposobljenost za te
poslove nije proverena (¢lan 88. stav 3);

56) vuénim vozilom upravlja lice bez dozvole za upravljanje vuénim vozilom
(Clan 91. stav 1);

57) umnozava dozvole za upravljanje vuénim vozilom (¢lan 91. stav 11);

58) vuénim vozilom upravlja lice koje ne poseduje dodatno ovlasc¢enje da
upravlja vuénim vozilom (¢lan 93. stav 2);
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59) bez odlaganja ne obavesti Direkciju o svim suspendovanim ili oduzetim
dodatnim ovlascenjima (¢lan 94. stav 4);

60) ne preduzme mere nalozene od strane Direkcije ili o tome ne obavesti tu
direkciju u skladu sa ¢lanom 94. stav 5. ovog zakona;

61) regulisanje zeleznickog saobracaja obavlja lice bez dozvole za
regulisanje Zeleznic¢kog saobracaja (¢lan 98. stav 1);

62) ne zabrani Zeleznickom radniku obavljanje poslova ako se na
zdravstvenom pregledu utvrdi da ne ispunjava propisane zdravstvene uslove za te
poslove ili ako se nije podvrgao zdravstvenom pregledu na koji je upucen (¢lan 104.
stav 2);

63) ne zabrani zeleznikom radniku obavljanje poslova ako je u tolikoj meri
umoran ili bolestan, ili je u takvom psihickom stanju da je nesposoban da vrsi
poslove (¢lan 105. stav 1);

64) smena staniénog osoblja traje duze od vremena iz ¢lana 108. ovog
zakona;

65) dnevni odmor stani¢nog osoblja izmedu dve uzastopne smene traje
manje od 12 ¢asova (¢lan 109);

66) smena voznog osoblja traje vise od vremena iz ¢l. 112. i 113. ovog
zakona;

67) dnevni odmor voznog osoblja traje vise-MANjE od vremena iz ¢lana 114.
st. 1.1 2. ovog zakona;

68) dozvoli stani¢nom ili voznom osoblju da obavlja poslove suprotno ¢l. 107—
114. ovog zakona (€lan 115. stav 2);

68A) NE OMOGUCI VREME UPRAVLANJA VUCNIM VOZILOM I1Z CLANA
116A STAV 3. OVOG ZAKONA,;

69) ne organizuje unutrasnji nadzor u skladu sa ¢lanom 117. ovog zakona;

70) ne omoguci telu za istrage da efikasno i nezavisno obavi svoje zadatke u
skladu sa ¢lanom 120. stav 1. ovog zakona;

71) pri istrazi nesreca i inreidenata—NEZGODA ne izvrSi neku od obaveza iz
Clana 125. ovog zakona;

72) ne spasava lica i ne pomaze povredenim pri nesreCama (¢lan 126. stav
1);

73) bez odlaganja po saznanju o nesrec¢i ne obavesti najblizu zdravstvenu
ustanovu, policiju, upravljaa i ZelezniCkog prevoznika €ija vozila su ucestvovala u
nesredi ili ne saraduje u spasavanju povredenih bez odlaganja po uspostavljanju
uslova sopstvene bezbednosti tokom spasavanja (€lan 126. stav 2);

74) na zelezniCkoj pruzi, ispred putnog prelaza, nisu postavljeni propisani
signalni znakovi za obavestenje voznog osoblja o priblizavanju voza putnom prelazu
(Clan 128. stav 4);

75) postupi suprotno ¢lanu 129. ovog zakona;

76) ne sprovede propisane mere za bezbedan saobracaj ili ako se putni
prelazi ne odrzavaju u stanju kojim se obezbeduje bezbedno odvijanje saobracaja
(¢lan 130. stav 1);

77) ne zakljuci ugovor iz ¢lana 130. stav 5. ovog zakona;
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78) POSTUPI SUPROTNO CLANU 133. ST. 1, 2, 3. 1 5. OVOG ZAKONA ILI
NE ZAKLjUCI UGOVOR IZ STAVA 7. OVOG CLANA;

79) zeleznicki saobracaj na industrijskim zeleznicama ne vrSe na nacin i pod
uslovima utvrdenim ovim zakonom (¢lan 134. stav 1);

80) ne zakljuci poseban ugovor iz ¢lana 135. stav 3. ovog zakona;

81) ne odrzava industrijski kolosek (¢lan 140. stav 1);

82) ne zakljui poseban ugovor iz €lana 140. stav 2. ovog zakona;
)

83) koristi vuéno vozilo na industrijskom koloseku, a ne poseduje dozvolu za
koriséenje (¢lan 141);

84) ne izvrsi nalog inspektora (€lan 146).

Za radnje iz stava 1. ovog Clana kazni¢e se za prekrdaj nov€anom kaznom od

50.000 do 100.000 dinara i odgovorno lice u privrednom drustvu ili drugom pravnom
licu.

Nov€anom kaznom od 200.000 do 500.000 dinara kaznice se preduzetnik za
prekrsaj iz stava 1. ovog Clana.

~ NOVCANOM KAZNOM OD 30.000 DO 150.000 DINARA KAZNICE SE
FIZICKO LICE ZA PREKRSAJ 1Z STAVA 1. TAC. 41), 42), 50), 56), 57), 61), 70),
72),73), 77) , 78) 1 81) OVOG CLANA.

Clan 148.
Nov€anom kaznom od 500.000 do 1.500.000 dinara kazni¢e se za prekrsaj

privredno drustvo ili drugo pravno lice ako:

1) ne podnese Direkciji zahtev za odstupanje ili ne prilozi dokumente iz ¢lana
11. stav 3. ovog zakona;

2) ne dostavi Direkciji spisak projekata koji se sprovode, a koji se nalaze u
poodmakloj fazi razvoja (€lan 11. stav 4);

3) ne sastavi tehnicku dokumentaciju koja se prilaze uz deklaraciju o
verifikaciji podsistema (¢lan 19. stav 5);

4) ne oznadi vozila brojem koji mu je dodeljen (¢lan 26. stav 4);
5) ne obezbedi izvrSenje testova u skladu sa ¢lanom 27. stav 8. ovog zakona;
6) ne oznadi vozila brojem koji mu je dodeljen (Clan 29. stav 4);
7) ne obezbedi izvrSenje testova u skladu sa ¢lanom 30. stav 9. ovog zakona;

8) ne dostavi Direkciji godisnji izveStaj o bezbednosti za prethodnu
kalendarsku godinu ili taj izveStaj ne sadrzi elemente u skladu sa ¢lanom 38. stav 3.
ovog zakona;

9) u godisSnjem izvestaju iz ¢lana 38. stav 3. ovog zakona ne opiSu i svoja
iskustva u vezi primene zajednitke bezbednosne metode za procenu i ocenu rizika
(Clan 39. stav 18);

10) ne donese akt iz €lana 63. stav 3. ovog zakona;
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11) se signali, signalne oznake i oznake na pruzi ne daju, postavljaju i
odrzavaju tako da ih Zeleznicki radnici i druga lica na koja se odnose mogu na vreme
i lako uo€iti danju, noéu i pri smanjenoj vidljivosti (Clan 64. stav 3);

12) ne donese akt iz ¢lana 66. stav 3. ovog zakona;

13) ne donese poslovni red stanice u skladu sa ¢lanom 68. stav 1. ovog
zakona;

14) ne dostavi upravlja¢u podatke iz ¢lana 68. stav 2. ovog zakona;
15) opremanije i osvetljavanje voza nije u skladu sa ¢lanom 72. ovog zakona;
16) koristi vozilo, a nije odredeno lice za njegovo odrzavanje (¢lan 80. stav 1);

17) se u upravljacnici vu€nog vozila ne nalazi masinovoda koji ima dodatno
ovlascéenje za odredeni deo Zeleznicke infrastrukture ili upravlja¢ nije unapred
obavesten o tome (¢lan 93. stav 4);

18) bez odlaganja ne azurira dodatno ovlasc¢enje kad se nosilac stru¢no
0sposobi za upravljanje drugim tipovima vuénih vozila, odnosno za drugu Zelezni¢ku
infrastrukturu (€lan 93. stav 11);

19) postupi suprotno ¢lanu 95. stav 3. ovog zakona;
20) masinovodi ne da pravo pristupa njegovim podacima iz registra
poslodavca ili mu, na njegov zahtev, ne dostavi te podatke (¢lan 95. stav 4);

21) bez odlaganja ne obavesti Direkciju o prestanku radnog odnosa
masinovode (€lan 96. stav 1);

22) ne izda overenu kopiju dodatnog ovlaséenja ili ne vrati sva dokumenta o
njegovoj obuci, kvalifikacijama, iskustvu i strué¢nim sposobnostima (¢lan 96. stav 4);

23) ne vodi evidenciju o izdatim dozvolama za regulisanje Zeleznic¢kog
saobracaja (Clan 98. stav 6);

24) zeleznickog radnika ne upute na redovni zdravstveni pregled pre isteka
roka propisanog za obavljanje tog pregleda (¢lan 101. stav 2);

25) ne uputi Zzelezni¢kog radnika na vanredni zdravstveni pregled (¢lan 102.
stav 1);

26) ne organizuje proveru psihi¢ke i fizicke sposobnosti Zelezni¢kih radnika
na nacin iz ¢lana 105. stav 5. ovog zakona;

27) u obrtnim jedinicama ne obezbedi prostorije za odmor voznog osoblja
(Clan 114. stav 4);

28) ne donese akt iz ¢lana 116. ovog zakona;

28A) AKO NE OBEZBEDI USLOVE VOZNOM OSOBLjU U
PREKOGRANICNOM SAOBRACAJU U SKLADU SA CLANOM 116A STAV 3.
OVOG ZAKONA;

29) se prelazak preko Zelezni¢ke pruge vrsi suprotno ¢lanu 128. stav 1. ovog
zakona;

30) ne izvrsi istrazivanje nesre¢a i incidenata NEZGODA nastalih na
industrijskom koloseku (¢lan 142. stav 1);

31) ne donese akt o izgradniji i odrzavanju industrijskog koloseka, o tehni¢kim
karakteristikama vozila, kao i o nacinu posluzivanja tog koloseka (¢lan 144. stav 3);
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Za radnje iz stava 1. ovog Clana kazni¢e se za prekrdaj nov€anom kaznom od
30.000 do 80.000 dinara i odgovorno lice u privrednom drustvu ili drugom pravnom
licu.

Nov€anom kaznom od 100.000 do 300.000 dinara kaznice se preduzetnik za
prekrsaj iz stava 1. ovog Clana.

Novéanom kaznom od 20.000 do 80.000 dinara kazni¢e se fizicko lice za
prekrsaj iz stava 1. tacka 29) ovog ¢lana.

Clan 149.

Novéanom kaznom od 20.000 do 80-000-dinara 150.000 DINARA kaznice se
fiziko lice ako:

1) se zeleznicki radnici i druga lica na koje se signalni znaci odnose ne
pridrzavaju naredenja, ograni¢enja, zabrana i upozorenja datih pomocu signalnih
znakova (Clan 64. stav 2);

2) ne obavlja redovne i vanredne provere struéne osposobljenosti zeleznickih
radnika u skladu sa ¢lanom 88. st. 1. i 2. ovog zakona;

3) ne podnese zahtev Direkciji za azuriranje dozvole u slucaju promene bilo
kog podatka koiji je sadrzan u dozvoli (¢lan 91. stav 9);

4) lice koje upravlja vuénim vozilom, u toku upravljanja tim vozilom, kod sebe
nema dozvolu ili je ne pokaze na zahtev ovlaSéenog lica Direkcije, lica za vrSenje
unutradnjeg nadzora kod Zeleznic¢kog prevoznika, glavnog istraZitelja i inspektora
(Clan 91. stav 14);

5) lice koje upravlja vuénim vozilom, u toku upravljanja tim vozilom, kod sebe
nema dodatno ovladc€enje ili ga ne pokaze na zahtev ovladéenog lica Direkcije, lica
za vrSenje unutradnjeg nadzora kod Zelezni¢kog prevoznika, glavnog istraZitelja i
inspektora (¢lan 93. stav 12);

6) lice koje reguliSe zelezni¢ki saobracaj, u toku obavljanja tih poslova, kod
sebe nema dozvolu za regulisanje Zelezni¢kog saobracaja ili je ne pokaze na zahtev
ovlascenog lica Direkcije, lica za vr8enje unutraSnjeg nadzora kod Zelezni¢kog
prevoznika, glavnog istrazitelja i inspektora (¢lan 98. stav 4);

7) pri obavljanju svojih poslova i zadataka Zelezni¢ki radnik ne ispunjava
posebne zdravstvene uslove propisane ovim zakonom ili nije psihicki i fizicki
sposoban za obavljanje tih poslova i zadataka (¢lan 99. stav 1);

8) se lice koje se stru¢no osposobljava za vrSenje odredenih poslova
ZelezniCkog radnika ili Zelezni¢ki radnik ne podvrgne zdravstvenom pregledu u
skladu sa ¢élanom 100. ovog zakona;

9) zeleznic¢ki radnik postupi suprotno ¢lanu 105. st. 2. i 3. ovog zakona;

10) se ne podvrgne ispitivanju, odnosno zdravstvenom pregledu na koji je
upucen (¢lan 106. stav 2);

11) zapocne obavljanje poslova ili nastavi obavljanje poslova suprotno
odredbama ¢l. 107—-114. ovog zakona (¢lan 115. stav 1);
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12) ne nose sluzbeno odelo i sluzbene oznake u skladu sa ¢lanom 118. ovog
zakona;

13) prelazak preko Zeleznicke pruge vrsi suprotno ¢lanu 128. stav 2. ovog
zakona;

14) se ne pridrzava propisanog unutraSnjeg reda u Zelezni¢kom saobracaju
(Clan 131. stav 1);

15) postupi suprotno €lanu 131. st. 3, 4. i 5. ovog zakona;
16) postupi suprotno €lanu 132. st. 2, 4. i 5. ovog zakona;
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IZJAVA
O USKLADENOSTI PREDLOGA ZAKONA O IZMENAMA | DOPUNAMA ZAKONA
O BEZBEDNOSTI | INTEROPERABILNOSTI ZELEZNICE
SA PROPISIMA EVROPSKE UNIJE

1. Organ drzavne uprave, odnosno drugi ovlasc¢eni predlagac propisa
Ovlasceni predlagac: Vlada
Obradivac: Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture

2. Naziv propisa

Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o bezbednosti i
interoperabilnosti Zeleznice

Draft Law on Amendments and supplements to the Law on railway safety and
interoperability

3. Uskladenost propisa s odredbama Zakona o potvrdivanju Sporazuma o stabilizaciji
i pridruzivanju izmedu Evropskih zajednica i njihovih drzava €lanica, sa jedne strane,
i Republike Srbije sa druge strane (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 83/08) (u daljem
tekstu: Sporazum), odnosno s odredbama Prelaznog sporazuma o trgovini i
trgovinskim pitanjima izmedu Evropske zajednice, sa jedne strane, i Republike
Srbije, sa druge strane (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 83/08) (u daljem tekstu: Prelazni
sporazum):

a) Odredba Sporazuma i Prelaznog sporazuma koja se odnose na normativnu
sadrzinu propisa

Sporazum, Naslov V, Kretanje radnika, poslovno nastanjivanje, pruzanje
usluga, kapital, Poglavlje IIl, PruZanje usluga, ¢lan 61. stav 1. tacka 1.

Sporazum, Naslov V, Kretanje radnika, poslovno nastanjivanje, pruzanje
usluga, kapital, Poglavlje IIl, PruZanje usluga, ¢lan 61. stav 1. tacka 6.

Sporazum, Naslov VIII, Politike saradnje, ¢lan 108. Transport
Sporazum, Protokol 4, ¢lan 10.

b) Prelazni rok za uskladivanje zakonodavstva prema odredbama Sporazuma i
Prelaznog sporazuma

Opsti rok

v) Ocena ispunjenosti obaveze koje proizlaze iz navedene odredbe Sporazuma i
Prelaznog sporazuma

Sporazum, Naslov V, Kretanje radnika, poslovno nastanjivanje, pruzanje
usluga, kapital, Poglavlje lll, PruZanje usluga, ¢lan 61. stav 1. tacka 1. — ispunjava u
potpunosti
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Sporazum, Naslov V, Kretanje radnika, poslovno nastanjivanje, pruzanje
usluga, kapital, Poglavlje lll, PruZanje usluga, ¢lan 61. stav 1. tacka 6. — ispunjava u
potpunosti

Sporazum, Naslov VIII, Politike saradnje, ¢lan 108. Transport — ispunjava u
potpunosti

Sporazum, Protokol 4, ¢lan 10. — ispunjava u potpunosti

g) Razlozi za delimi¢no ispunjavanje, odnosno neispunjavanje obaveza koje
proizlaze iz navedene odredbe Sporazuma i Prelaznog sporazuma

/
d) Veza sa Nacionalnim programom za usvajanje pravnih tekovina Evropske unije

Mesto u strukturi NPAA — Poglavlje 3. Sposobnost preuzimanja Clanstva u
EU- potpoglavlje 3.14.1. Kopneni transport - 3.14.1.2. Zeleznicki transport

Identifikaciona oznaka 2014-96

4. Uskladenost propisa sa propisima Evropske unije:

a) Navodenje odredbi primarnih izvora prava Evropske unije i ocene uskladenosti sa
njima
Ugovor o funkcionisanju Evropske unije, Deo tre¢i, Politike zajednice i

unutradnje mere, Naslov VI — Transport, ¢lan 91. stav 1. tacka c) i d) — potpuno
uskladeno

b) Navodenje sekundarnih izvora prava Evropske unije i ocene uskladenosti sa njima

Direktiva 2008/57/EZ Evropskog Parlamenta i Saveta od 17. juna 2008. o
interoperabilnosti Zelezni¢kog sistema u Zajednici, Sluzbeni list EU 191

Directive 2008/57/EC of the European Parliament and of the Council of 17 June 2008
on the interoperability of the rail system within the Community, OJ L 191

32008L0057
32009L0131
32011L0018
32013L0009
32014L0038
32014L0106

delimi¢no uskladeno

Direktiva Saveta 2005/47/EZ od 18. jula 2005. godine o Sporazumu izmedu
Zajednice evropskih Zeleznica (CER) i Evropske federacije radnika u transportu
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(ETF) o odredenim aspektima uslova rada mobilnih radnika u interoperabilnom
prekograniénom saobracéaju u Zelezni¢kom sektoru, Sluzbeni list EU 195

Council Directive 2005/47/EC of 18 July 2005 on the Agreement between the
Community of European Railways (CER) and the European Transport Workers’
Federation (ETF) on certain aspects of the working conditions of mobile workers
engaged in interoperable cross-border services in the railway sector, OJ L 195
32005L0047

potpuno uskladeno

v) Navodenje ostalih izvora prava Evropske unije i uskladenost sa njima

Nema drugih izvora

g) Razlozi za delimi¢nu uskladenost, odnosno neuskladenost

U daljem tekstu Predloga zakona i Direktive se pojedine definicije ne
pominju &to je razlog zasto nisu unete u tekst Predloga zakona, odnosno u nasem
zakonodavnom sistemu nije prihvatljivo definisanje pojmova koji nisu sadrzani u
tekstu propisa. Takode, neuskladena je i odredba Direktive koja se odnosi na vozila
koja dolaze ili odlaze u treée zemlju, kojima se Sirina koloseka razlikuje od one u
glavnoj Zelezni¢koj mreZi unutar Zajednice jer nije bitna za sistem Zeleznice u
Republici Srbiji posto je Sirina koloseka ista kao u mrezi unutar Zajednice.

Pojedine odredbe Direktive su delimi¢no uskladene jer je potpuna
uskladenost sa odredbama Direktive predvidena kroz donoSenje podzakonskih akata
shodno Predlogu zakona o izmenama i dopunama Zakona o bezbednosti i
interoperabilnosti Zeleznice.

d) Rok u kojem je predvideno postizanje potpune uskladenosti propisa sa propisima
Evropske unije

2017.godina

5. Ukoliko ne postoje odgovarajuce nadleznosti Evropske unije u materiji koju
reguliSe propis, i/ili ne postoje odgovarajuci sekundarni izvori prava Evropske unije
sa kojima je potrebno obezbediti uskladenost, potrebno je obrazloZiti tu €injenicu. U
ovom sluéaju, nije potrebno popunjavati Tabelu uskladenosti propisa. Tabelu
uskladenosti nije potrebno popunjavati i ukoliko se domacim propisom ne vrsi prenos
odredbi sekundarnog izvora prava Evropske unije ve¢ se isklju€ivo vrsi primena ili
sprovodenje nekog zahteva koji proizilazi iz odredbe sekundarnog izvora prava (npr.
Predlogom odluke o izradi strateSke procene uticaja bi¢e sprovedena obaveza iz
¢lana 4. Direktive 2001/42/EZ, ali se ne vrSi i prenos te odredbe direktive).

6. Da li su prethodno navedeni izvori prava Evropske unije prevedeni na srpski jezik?
Da

7. Dali je propis preveden na neki sluzbeni jezik Evropske unije?
Da, na engleski jezik.
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8. UcescCe konsultanata u izradi propisa i njihovo misljenje o uskladenosti

Nacrt zakona poslat je na misljenje Evropskoj komisiji. Dobijene su primedbe koje su
implementirane u Predlog zakona.



PREDLOG

1. Direktiva 2005/47/EZ Evropskog Parlamenta od 18. jula 2005. godine o Sporazumu izmedu Zajednice evropskih Zeleznica
(CER) i Evropske federacije transportnih radnika (ETF) o odredenim pitanjima uslova rada voznog osoblja u prekogranicnom
zelezniCkom saobracaju

Council Directive 2005/47/EC of 18 July 2005 on the Agreement between the Community of European Railways (CER) and
the European Transport Workers’ Federation (ETF) on certain aspects of the working conditions of mobile workers engaged in
interoperable cross-border services in the railway sector

2. "CELEX" oznaka EU
propisa
3200510047

3. Organ drzavne uprave, odnosno drugi ovlas¢eni predlagac propisa:
Ovlas¢eni predlagac: Vlada
Obradivac: Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture

4. datum izrade tabele
02.04.2015.

5. Naziv (nacrta, predloga) propisa ¢ije odredbe su predmet analize uskladenosti sa propisom Evropske unije:

6. Brojcane oznake

Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice (s1fre?) .plan1ran1h
propisa iz baze
Draft Law on Amendments and supplements to the Law on Railway Safety and Interoperability NPAA:
2014-96
7.
a) al) b) bl) V) g) d)
Odredba Sadrzina odredbe Odredbe Sadrzina odredbe Uskladenost Razlozi za Napomena o
propisa EU propisa R. delimi¢nu uskladenosti
Srbije uskladenost,
neuskladenost ili
neprenosivost
1 - . . . . Svrha ove direktive je
Cilj ove Direktive  je Potpuno preneta kroz odredbeJ
Sprovodenje Sporazuma uskladeno Predloga zakona o
zakljuCenog 27. januara 2004. izmenama i dopunama
izmedu Zajednice evropskih zakona o bezbednosti i
zeleznica (CER) i Evropske interoperabilnosti




105

federacije transportnih radnika
(ETF) o odredenim pitanjimal
uslova rada voznog osoblja u
prekograniénom  zelezni¢kom|
saobracaju.

Tekst Sporazuma se nalazi u
'Aneksu ove Direktive

Zeleznice.

Prikaz uskladenosti
izvrSen je nize u tabeli
prilikom predstavljanja
|Aneksa

2.1 1. Drsave &lanice mogu se NEPRENOSIV |Diskreciona
pridrzavati postojecih| O odredba
odredaba ili doneti povoljnije
odredbe od propisanih ovom|
Direktivom
2.2 . . . 102 Potpuno Ovo su opSta prava
2. Sprovodenje ove Direktive uskt{)adeno deﬁnisanEuZI; Konu o

ne sme ni u kom slucaju
predstavljati razloge za
opravdanje smanjenja opsteg
nivoa zastite radnika
obuhvacenih ovom
Direktivom. Ovim se ne
dovode u pitanje prava drzava
Clanica 1/ili rukovodstva i
radnika, da, u svetlu novih

okolnosti, donesu drugacije

radu koji je osnovni
Zakon koji ureduje
prava radnika
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zakonske,  regulatorne il
ugovorne mere od onih koje su
na snazi u momentu donosenjal
ove Direktive, ukoliko se time
postuju  minimalni  zahtevi
utvrdeni ovom Direktivom.

INe dovodeéi u pitanje odredbe
Sporazuma koje se odnose naj
pracenje i procenu od strane
potpisnica, Komisija ¢e pre 27.
jula 2011., nakon konsultacija
sa menadzmentom i radnicima]
na evropskom nivou, podneti
izvestaj Evropskom
parlamentu 1 Vedu o
implementaciji ove Direktive u|
kontekstu razvoja zeleznickog

sektora.

INEPRENOSIV
O

Obaveze EU
institucija
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4.1.

Drzave Clanice odredice
sankcije za krSenje nacionalnih
odredbi donesenih u skladu sa
ovom Direktivom i preduzeti
sve potrebne mere kako bi
osigurale sprovodenje.
Sankcije moraju biti efikasne,
proporcionalne i delotvorne.

01
69.2.

U ¢lanu 147. u stavu 1.
posle tacke 68) dodaje se
tacka 68a) koja glasi:

68a)

NE OMOGUCI VREME
UPRAVLjANjA VUCNIM
VOZILOM 1Z CLANA
116A. STAV 3. OVOG
ZAKONA;

Potpuno
uskladeno
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4.2, Drzave Clanice obavestavaju INEPRENOSIV (Odredba je po
Komisiju o tim odredbama do O pravnoj prirodi
27. jula 2008. I obavestavaju o takva da je mogu
svim daljim izmenama tih implementirati
odredaba. drzave Clanice
Drzave clanice ¢e, nakon NEPRENOSIV
konsultacija sa  socijalnim O Odredba je po
partnerima, doneti zakone i pravnoj prirodi

5 podzakonske akte potrebne za takva da je mogu
uskladivanje sa ovom implementirati

Direktivom do 27. jula 2008.
godine ili osigurati da socijalni
partneri do tog datuma donesu
potrebne odredbe u vidu
Sporazuma.  Tekstove  tih
odredaba e odmah|
prosledivati Komisiji.

drzave ¢lanice.
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Drzave ¢lanice preduzece sve
potrebne  mere kako b
omogucile da u svakom
trenutku garantuju rezultat koji
zahteva ova Direktiva i o tome
obaveste  Komisiju. Kada
drzave Clanice donose ove
mere, pozivaju se na ovyl
Direktivu. Nacin na koji se
pozivaju na Direktivu odreduju
drzave Clanice.

prekograni¢ni saobracaj je
saobracaj vozova vise od
15 km iza granice, za koji
je zelezni¢kom prevozniku
potreban dodatni sertifikat
0 bezbednosti za prevoz
deo b za pruzanje
transportnih usluga u
drugoj drzavi.

Saobracaj izmedu

6 Ova Direktiva stupa na snagy| INEPRENOSIV
na dan objavljicanja Uy O Prelazne i zavr§ne
Sluzbenom listu  Evropske odredbe
Unije.
7 Ova Direktiva upucéena je INEPRENOSIV
drzavama c¢lanicama O Prelazne i zavr§ne
odredbe
A1 Podrucje primene 01 Interoperabilni Potpuno
58. uskladeno
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graniCnih stanica
definisanih medudrzavnim
Sporazumima ne smatra se
interoperabilnim
prekograni¢nim
saobracajem bez obzira na
rastojanje grani¢nih stanica
od granice.

u toku dnevne smene;

Interoperabilni
prekograni¢ni saobracaj je
saobracaj vozova vise od
15 km iza granice, za koji

je zelezni¢kom prevozniku

A2.1.1. ,,interoperabilne prekograni¢ne/01 Interoperabilni
usluge”: prekograni¢ne uslugeP8. prekograni¢ni saobraéaj je
za koje je  Direktivom| saobracaj vozova vise od
2001/14/EZ predvideno da se 15 km iza granice, za koji
od Zeleznickih prevoznika trazi je zelezni¢kom prevozniku
najmanje dva reSenja o potreban dodatni sertifikat
bezbednosti; 0 bezbednosti za prevoz

deo b za pruzanje
transportnih usluga u
drugoj drzavi.

A2.1.2. ,mobilni radnik koji obavljal0l y : : .. [Potpuno
interoperabilne prelgograniérjle 1.4. Tacka 5) menja se i glasi: uskt{)adeno
usluge”: svaki radnik koji je ,»J) Vozno osoblje
Clan osoblja voza, koji je je osoblje vuénog vozila i
rasporeden  interoperabilnim vozopratno osoblje;”.
prekograni¢nim uslugama u
trajanju viSe od jednog sata najsg
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potreban dodatni sertifikat
0 bezbednosti za prevoz
deo b za pruzanje
transportnih usluga u
drugoj drzavi.

1A.2.1.3. | ,radno vreme”’: svako|02 Radno vreme je vremenski  [Potpuno
vremensko razdoblje tokom/50.1. period u kome je zaposleni  juskladeno
kojeg radnlk radl po nalogu duian, OdIlOSIlO raSpOlOZiV da

obavlja poslove prema
nalozima poslodavca na
mestu gde se poslovi
obavljaju, u skladu sa

poslodavca 1 koji izvrSava
svoje poslove 1 zadatke u
skladu sa nacionalnim pravom|
i/ili praksom;

zakonom
A.2.1.4. 4. ,vreme odmora”: svakol02 Zaposleni koji radi najmanje [Potpuno INe postoji izricita
vremensko razdoblje koje nije|64. Sest ¢asova dnevno ima pravojuskladeno definicija ali kroz
radno vreme; na odmor u toku dnevnog navedene ¢lanove 64-
rada u trajanju od najmanje 70. Zakona o radu je
30 minuta. potpuna uskladenost sa
Zaposleni koji radi duze od odredbom Direktive

Cetiri, a krace od Sest Casova
dnevno ima pravo na odmor ul
toku rada u trajanju od
najmanje 15 minuta.
Zaposleni koji radi duze od
10 ¢asova dnevno, ima pravo
na odmor u toku rada u
trajanju od najmanje 45
minuta.

Odmor u toku dnevnog rada
ne moze da se koristi na
pocetku i na kraju radnog
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65.

66.

vremena.

'Vreme odmora iz st. 1-3.
ovog ¢lana uracunava se u
radno vreme.

Odmor u toku dnevnog rada
organizuje se na nacin kojim
se obezbeduje da se rad ne
prekida, ako priroda posla ne
dozvoljava prekid rada, kao i
ako se radi sa strankama.
Odluku o rasporedu
kori$¢enja odmora u toku
dnevnog rada donosi
poslodavac.

Zaposleni ima pravo na
odmor u trajanju od najmanje
12 ¢asova neprekidno u
okviru 24 Casa, ako ovim
zakonom nije druk¢ije
odredeno.

Zaposleni koji radi u smislu
Clana 57. ovog zakona ima
pravo na odmor u okviru 24
Casa u neprekidnom trajanju
od najmanje 11 Casova.

Zaposleni ima pravo na
nedeljni odmor u trajanju od
najmanje 24 ¢asa neprekidno
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67.

kojem se dodaje vreme
odmora iz ¢lana 66. ovog
zakona, ako zakonom nije
drukc¢ije odredeno.

INedeljni odmor se, po
pravilu, koristi nedeljom.
Poslodavac moze da odredi
drugi dan za kori§¢enje
nedeljnog odmora ako
priroda posla i organizacija
rada to zahteva.

[zuzetno od stava 1. ovog
Clana, zaposleni koji zbog
obavljanja posla u razlicitim
smenama ili u preraspodeli
radnog vremena ne moze da
koristi odmor u trajanju
utvrdenom u stavu 1. ovog
Clana, ima pravo na nedeljni
odmor u trajanju od najmanje
24 casa neprekidno.

IAko je neophodno da
zaposleni radi na dan svog
nedeljnog odmora,
poslodavac je duzan da mu
obezbedi odmor u trajanju od
najmanje 24 ¢asa neprekidno
u toku naredne nedelje.

Zaposleni ima pravo na
godisnji odmor u skladu sa




114

68.

69.

ovim zakonom.

Zaposleni stice pravo na
koris¢enje godiSnjeg odmora
u kalendarskoj godini posle
mesec dana neprekidnog rada
od dana zasnivanja radnog
odnosa kod poslodavca.

Pod neprekidnim radom
smatra se i vreme privremene
sprecenosti za rad u smislu
propisa o zdravstvenom
osiguranju i odsustva sa rada
uz naknadu zarade.
Zaposleni ne moze da se
odrekne prava na godisnji
odmor, niti mu se to pravo
moze uskratiti ili zameniti
nov¢anom naknadom, osim u
slucaju prestanka radnog
odnosa u skladu sa ovim
zakonom.

U svakoj kalendarskoj godini
zaposleni ima pravo na
godisnji odmor u trajanju
utvrdenom opstim aktom i
ugovorom o radu, a najmanje
20 radnih dana.

Duzina godi$njeg odmora
utvrduje se tako $to se
zakonski minimum od 20
radnih dana uvecava po
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70.

osnovu doprinosa na radu,
uslova rada, radnog iskustva,
stru¢ne spreme zaposlenog i
drugih kriterijuma utvrdenih
opsStim aktom ili ugovorom o
radu.

Pri utvrdivanju duzine
godisnjeg odmora radna
nedelja racuna se kao pet
radnih dana.

Praznici koji su neradni dani
u skladu sa zakonom,
odsustvo sa rada uz naknadu
zarade i privremena
sprecenost za rad u skladu sa
propisima o zdravstvenom
osiguranju ne uradunavaju se
u dane godi$njeg odmora.
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IA.2.1.5. 5. ,,noéni rad”: svako|02 Rad koji se obavljau Potpuno
vremensko razdoblje ne manje 62.1. vremenu od 22,00 c¢asa do uskladeno
od sedam sati, kako je 6,00 casova narednog dana
odredeno nacionalnim pravom, smatra se radom nocu.

Sy . Zaposlenom koji radi nocu

i koje u svakom slucaju mora LN

e . najmanje tri ¢asa svakog

uklju?,“(atl veme izmedu radnog dana ili tre¢inu punog

ponoci i 5 sati pre podne; radnog vremena u toku jedne
radne nedelje poslodavac je
duzan da obezbedi obavljanje
poslova u toku dana ako bi,
po misljenju nadleznog
zdravstvenog organa, takav
rad doveo do pogorSanja
njegovog zdravstvenog
stanja.

1A.2.1.6. 6. ,nocna smena”: svakal02 Rad u smenama je Potpuno
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smena od najmanje tri satal
tokom no¢nog rada;

organizacija rada kod
poslodavca prema kojoj se
zaposleni na istim poslovima
smenjuju prema utvrdenom
rasporedu, pri ¢emu izmena
smena moze da bude
kontinuirana ili sa prekidima
tokom odredenog perioda
dana ili nedelja.

Zaposleni koji radi u
smenama je zaposleni koji
kod poslodavca kod koga je
rad organizovan u smenama u
toku meseca posao obavlja u
razli¢itim smenama najmanje
tre¢inu svog radnog vremena.
IAko je rad organizovan u
smenama koje ukljucuju
noc¢ni rad, poslodavac je
duzan da obezbedi izmenu
smena, tako da zaposleni ne
radi neprekidno vise od jedne
radne nedelje nocu.
Zaposleni moze da radi no¢u
duZe od jedne radne nedelje,
samo Uz njegovu pisanu
saglasnost.

uskladeno

A2.1.7.

,odmor izvan kuée”: dnevni
odmor koji nije moguce
koristiti u mestu prebivalista

03
114.

mobilnog radnika;

Dnevni odmor voznog
osoblja u domicilnoj
jedinici iznosi, po pravilu,

dvostruki broj ¢asova

Potpuno
uskladeno

INe postoji izricita
definicija ali kroz
Zakon o radu su

definisana i prava
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ostvarenih na radu u
prethodnoj smeni, a
najmanje 12 Casova.
Dnevni odmor voznog
osoblja u obrtnoj jedinici
iznosi najmanje Sest
casova.

IAko se rad voznog osoblja
od polaska iz domicilne
jedinice do povratka u istu
jedinicu moze obaviti u
toku jedne smene, odmor
\voznog osoblja u obrtnoj
jedinici nije obavezan.
7.eleznicki prevoznik
duzan je da u obrtnim
jedinicama obezbedi
prostorije za odmor voznog
osoblja.

radnika, kao i kroz
navedeni ¢lan 114.
Predloga zakona o
izmenama i dopunama
zakona o bezbednosti i
interoperabilnosti
Zeleznice

A.2.1.8.

,,masinovoda”: svaki

odgovoran za vucnu jedinicu;

radnik

01

L.5.

Posle tacke 5) dodaje se
tacka 5a), koja glasi:

,»Ja) osoblje
vucnog vozila je zajednicki
naziv za masinovodu,
masinovodu za manevru i
pomoc¢nika masinovode;”.

Potpuno
uskladeno

A.2.1.9.

,vreme  voznje”:

trajanjel

Vreme upravljanja vuénim

Potpuno
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propisano vreme pripreme ili
zaustavljanja te vucne jedinice,
ali  ukljucuju¢i  bilo  kojj
predvideni prekid kada je
masinovoda i dalje odgovoran
za vucnu jedinicu.

propisanog rada kada jell1l1.2.
masinovoda odgovoran  za
vuénu jedinicu, iskljucujudi

vozilom je radno vreme
koje masinovoda, odnosno
voza¢ motornog pruznog
vozila provede u
upravljacnici, odnosno
upravljackom mestu
vucnog vozila tokom
voznje voza, racunajuci i
vreme bavljenja u polaznoj
zeleznickoj stanici,
usputnim zelezni¢kim
stanicama, drugim
sluzbenim mestima i u
uputnoj zeleznickoj stanici.

uskladeno

IA.3-a.7.

Dnevni odmor kod kucée

01
58.

Uslovi u vezi radnog
vremena voznog osoblja
koje ucestvuje u
inetroperabilnom
prekograni¢nom
saobracaju su:

- minimalna starost
podnosioca prijava mora
biti najmanje 20 godina.
dnevni odmor voznog
osoblja u domicilnoj
jedinici iznosi najmanje 12
Casova u toku 24-casovnog
perioda, a izuzetno, dnevni
odmor voznog osoblja u

Potpuno
uskladeno
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Dnevni odmor van kucée

Odmori

domicilnoj jedinici moze
iznositi najmanje devet
Casova jednom u sedam
dana, pri ¢emu se razlika
izmedu skracenog odmora
i 12-Casovnog odmora
dodaje narednom dnevnom
odmoru u domicilnoj
jedinici. skra¢eni dnevni
odmor se ne sme odrediti
izmedu dva dnevna
odmora u obrtnoj jedinici;
- dnevni odmor
\voznog osoblja u obrtnoj
jedinici iznosi najmanje
osam neprekidnih casova
u toku 24-Casovnog
perioda;

- posle dnevnog
odmora u obrtnoj jedinici
mora se omoguciti dnevni
odmor u domicilnoj
jedinici;

- ako sluzba
masinovode traje duze od
osam ¢asova, mora mu se
obezbediti odmor u toku
dnevnog rada od najmanje
45 minuta. ako sluzba

masinovode traje izmedu
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Sest 1 osam ¢asova, mora
mu se obezbediti odmor u
toku dnevnog rada od
najmanje 30 minuta u toku
radnog dana;

- koris¢enje dela
odmora u toku sluzbe iz
alineje pet ovog stava moraj
se omoguciti izmedu treceg
i Sestog radnog Casa;

- ukoliko je vuc¢no
vozilo posednuto i
vozopratnim osobljem,
zeleznicki prevoznik
utvrduje koriséenje odmoral
u toku dnevne sluzbe u
skladu sa zakonom kojim
se ureduje rad;

- vozopratno osoblje
ima pravo na odmor u toku
dnevne sluzbe u trajanju od
najmanje 30 minuta
ukoliko mu sluzba traje
duze od Sest ¢asova;

- vozno osoblje ima
pravo na neprekinuti
nedeljni odmor u trajanju
od najmanje 24 Casai 12-
casovni dnevni odmor iz
alineje dva ovog stava, u
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Vreme nedeljnog odmora

Vreme voznje

toku sedmodnevnog
perioda;

- vreme upravljanja
vucnim vozilom ne sme
prec¢i devet Casova u
dnevnoj sluzbi odnosno
osam ¢asova u no¢noj
sluzbi izmedu dva dnevna
odmora;

- vreme upravljanja
vucnim vozilom ne sme
prec¢i 80 ¢asova u toku
perioda od dve nedelje.

A.8.

Za mobilne radnike potrebno
je voditi evidenciju o dnevnim
radnim satima i vremenima
odmora kako bi se omoguéilo
pracenje pridrzavanjaj
odredaba ovog Sporazuma.
Podaci o

stvarnim radnim satima morajy|
biti dostupni. Ovu evidenciju
mora prevoznik Cuvati barem
jednu godinu.

S

2

Potpuno
uskladeno

INa osnovu Zakona o
radu, poslodavac je u
obavezi da donese
Kolektivni ugovor i
Pravilnik o radu kojim
je propisano, izmedu
ostalog 1 vodenje
evidencije o vremenima
rada, smena i odmora,
Sto predstavlja i osnovu
za obracun zarada,
prac¢enje bezbednosti
rada zaposlenih i
ostvarivanje prava
zaposlenih na odmor

dnevni, nedeljni i
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godisnji §to vazi za sve
zaposlene, a ne samo
radnike u

odredbe dve godine nakon|

prekograni¢nom
saobracaju
A.9. Primena ovog Sporazuma ne02 Potpuno Ovo su opsta prava
moze ni u kojem slucajuy uskladeno definisana u Zakonu o
predstavljati razlog za| radu koji je osnovni
smanjenje opstih prava Zakon koji ureduje
zastite mobilnih radnika koji prava radnika
obavljaju interoperabilne
prekograni¢ne
usluge.
A.10. Potpisnice ovog Sporazumal INEPRENOSIVO
prate sprovodenje i primenu Prelazne i zavr$ne
ovog Sporazuma u okviryl odredbe
Odbora za sektorski dijalog za]
7elezniCki sektor,
uspostavljenog u skladu ¢
Odlukom Komisije
98/500/EZ.
A1 Dve godine nakon potpisivanjal INEPRENOSIVO
ovog  Sporazuma, stranke Prelazne 1 zavrSne
ocenjuju odredbe
njegove odredbe u svetly
pocetnih iskustava u razvoju
interoperabilnog
rekograni¢nog saobracaja.
A2, Stranke  preispituju  gornje INEPRENOSIVO

Prelazne 1 zavr$ne
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isteka ~ vremena  primene
utvrdenog Odlukom Veca, 4
kojom ovaj Sporazum stupa na

snagu.

odredbe




125

1. Naziv propisa Evropske unije :

Direktiva 2008/57/EZ Evropskog Parlamenta i Saveta od 17. juna 2008. o interoperabilnosti zelezni¢kog sistema u
Zajednici, Sl. list br. 191, 18.7.2008,str. 1-45. (preradena)

Directive 2008/57/EC of the European Parliament and of the Council of 17 June 2008 on the interoperability of the raill
system within the Community, OJ L 191, 18.7.2008, p. 1-45. (Recast)

. "CELEX" oznaka EU propisa

32008LO05S7R
32009L0131
32011L0018
32013L0009
32014L0038
32014L0106

3. Organ drzavne uprave, odnosno drugi ovlas¢eni predlagac propisa:
Ovlas¢eni predlagac: Vlada
Obradivac: Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture

4. datum izrade tabele
03.09.2012.
02.04.2015.
21.07.2015.

5. Naziv (nacrta, predloga) propisa ¢ije odredbe su predmet analize uskladenosti sa propisom Evropske unije:

6. Brojcane oznake (Sifre)

Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice le;Isznlh propisa iz baze
Draft Law on Amendments and supplements to the Law on Railway Safety and Interoperability h008-541
2014-96
7. Uskladenost odredaba propisa sa odredbama propisa EU
a) al) b) bl) v) g d
Odredba Sadrzina odredbe Odredbe Sadrzina odredbe Uskladenost Razlozi za Napomena o uskladenosti
propisa EU propisa R. delimi¢nu
Srbije uskladenost,
neuskladenost ili
neprenosivost
1.1 Ovom direktivom utvrdujuse 0.1 Ovim zakonom ureduju sePotpuno
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uslovi koje je potrebno
zadovoljiti za postizanje
interoperabilnosti u Zeleznickom
sistemu Zajednice na nacin
uskladen sa odredbama Direktive
2004/49/EZ. Ti se uslovi odnose
na projektovanje, izgradnju,
pustanje u rad, unapredenje,
obnovu, eksploataciju i
odrzavanje delova ovog sistema,
kao 1 na profesionalne
kvalifikacije i zdravstvene i
bezbednosne uslove za osoblje
koje ucestvuje u eksploataciji i
odrzavanju.

1.3

7.1

uslovi kojima se
omogucava da Zeleznica u
Republici Srbiji bude
bezbedna i interoperabilna
u cilju nesmetanog
odvijanja Zeleznickog
saobracaja.

Interoperabilnost
7eleznice, u smislu
ovog zakona, je
sposobnost Zeleznickog
sistema da omogucéi
bezbedan i neprekinut
saobracaj vozova koji
ispunjavaju potrebne
zahteve za odredenu
mrezu. Ta sposobnost
zavisi od svih
regulatornih, tehnickih i
cksploatacionih uslova
koji moraju biti
ispunjeni da bi se
zadovoljili osnovni
zahtevi za
interoperabilnost.

Zahtevi za obezbedenje
interoperabilnosti

primenjuju se na

uskladeno
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7.2

projektovanje, gradnju,
unapredenje, obnovu,
pustanje u rad,
eksploataciju i
odrzavanje zeleznickog
sistema.

Zahtevi za obezbedenje
interoperabilnosti
primenjuju se i na strucne,
zdravstvene i
bezbednosne zahteve za
7eleznicke radnike koji
ucestvuju u eksploataciji i
odrzavanju Zeleznickog

sistema.
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1.2 Teznja ka ispunjenju ovog cilja 1.1. Ovim zakonom Potpuno INa osnovu Predmeta zakona
treba da dovede do utvrdivanja ureduju se uslovi uskladeno definisanog u ¢lanu 1. Kao i kroz
optimalpog .I.liV(.)a tehnicke B kojima se omogucéava ceo tekst Zakona prozima se
harnllolzlvlzacu.e i da{) ollmvogum.. . da Zeleznica u Republici 1]1)s.k1a11<(z.enost sa ovom odredbom
(a)o akSavanje, poboljsavanje i Srbiji bude bezbedna i irektive
razvoj usluga u medunarodnom . . .-

» o . interoperabilna u cilju

zelezniCkom transportu u okviru dviian:

Evropske unije i sa tre¢im rvlesmeF?nOg odvijanja

zemljama; zeleznickog saobracaja.

(b) doprinos postepenom

stvaranju unutrasnjeg trzista

opreme i usluga za izgradnju,

obnovu, unapredenje i

eksploataciju zeleznickog

sistema u Zajednici;

(v) doprinos inter-operabilnosti

Zeleznickog sistema u Zajednici.

Drzave ¢lanice mogu iz 0.1. Odredbe ovog zakona ne [Potpuno Odredba omogucava drzavama

usvojenih mera kod primene ove primenjuju se na metroe, [uskladeno da odrede podrucje primene

Direktive izuzeti: 1.4 tramvaje i druge lake nacionalnog zakonodavstva
. . .. Sinske sisteme, a odredbe

podzemnu Zeleznicu, tramvaj i . ) .

1.3.1 . N . o interoperabilnosti ne

druge sisteme lake Zeleznice; . .
primenjuju se na
turisticko-muzejsku
Zeleznicu.

1.3.2 . . Neprenosivo  [Diskreciona
mreze koje su funkcionalno odredba
odvojene od ostatka Zeleznickog
sistema i koje su namenjene
samo za lokalni, gradski ili
prigradski prevoz putnika, kao i
Zeleznicke prevoznike koji




129

saobracaju isklju¢ivo na ovim
mrezama,

1.3.3 zeleznicku infrastrukturu u Neprenosivo  [Diskreciona
privatnom vlasni§tvu i vozila odredba
koja iskljucivo na takvoj
infrastrukturi koristi vlasnik
zasopstveni prevoz tereta;
1.3.4 infrastrukturu i vozila predvidena Neprenosivo  [Diskreciona
iskljucivo za lokalno kori§éenje odredba
ili koriS¢enje u istorijske ili
turistiCke svrhe.
1.4 Podrucje primene TSI ¢e se INeprenosivo  |O prosirenju
postepeno Siriti u skladu s podrucja primene
Clanom 8. na ceo zeleznicki TSI odlucuje
sistem, ukljucujuci prikljucne Komisija
pruge do terminala i glavnih
luckih postrojenja koja
upotrebljava ili moze da
upotrebljava veéi broj korisnika,
ne dovodedi u pitanje odstupanja
od primene TSI iz ¢lana 9.
Za potrebe ove Direktive: Neprenosivo  |Odluka
K seleznicki sister” 1692/96/EZ u
b 11 ,.,transevrops zeleznicki sistem kojoj su odredene
je transevropski konvencionalni
zeleznicki sistem i zeleznicki pruge
sistem za velike brzine u skladu tvranse\./{Opskog
sa Prilogom I, tacka 1, odnosno e leznickog
D- sistema ne
; ukljucuje
Republiku Stbiju
2.1.2 L,interoperabilnost” je sposobnost|0.1. Interoperabilnost Potpuno
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7eleznickog sistema da omoguci Zeleznice, u smislu ovog fuskladeno
bezbedan i nesmetan saobracaj |1.3 zakona, je sposobnost
vozova koji ostvaruju potreban zeleznickog sistema da
stepen izvrSenja na prugama. Ta omoguci bezbedan i
sposobnost zavisi od svih neprekinut saobracaj
regulatornih, tehnickih i vozova koji ispunjavaju
eksploatacionih uslova koji potrebne zahteve za
moraju biti ispunjeni da bi se odredenu mrezu. Ta
zadovoljili osnovni zahtevi. sposobnost zavisi od svih
regulatornih, tehnickih i
eksploatacionih uslova
koji moraju biti ispunjeni
da bi se zadovoljili
osnovni zahtevi za
interoperabilnost.

2.1.3 ,,vozilo” je Zeleznicko vozilo, sa |0.1. zeleznicko vozilo je Potpuno
mogucnosc¢u vuce ili bez nje, vozilo sa ili bez uskladeno
koje se krece na sopstvenim 2.1.25 sopstvenog pogona koje
tockovima po zeleznickoj pruzi. se kreCe na sopstvenim
Vozilo se sastoji od jednog ili tockovima po zeleznickim
vise strukturnih i funkcionalnih kolosecima i koje se
podsistema ili delova takvih sastoji od jednog ili vise
podsistema; strukturnih i

funkcionalnih podsistema
ili delova tih podsistema;

2.1.4 ,,mreza” su pruge, stanice, 0.2. mreza je celokupna javna |. Potpuno Definisano u Zakonu o Zeleznici
terminali i sve vrste stabilne zeleznicka infrastruktura uskladeno
opreme potrebne za 3.1.24 kojom upravlja upravljac

obezbedivanje sigurnog i
nesmetanog rada zeleznickog

sistema;

infrastrukture;
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nacionalni standard kojim se

tehnicko odobrenje ili

2.1.5 ,,podsistemi” su rezultat podele [0.1. 50) podsistemi su Potpuno
zeleznickog sistema, kao §to je delovi zelezni¢kog uskladeno
prikazano u Prilogu II. Ti 2.1.50 sistema. Podsistemi za
podsistemi, za koje je potrebno koje je potrebno utvrditi
utvrditi osnovne zahteve, mogu osnovne zahteve mogu
biti strukturni ili funkcionalni; biti strukturni ili

funkcionalni;

2.1.6 ,,cinioci inter-operabilnosti” su | 0.1. 68) Cinilac Potpuno
sve osnovne komponente i interoperabilnosti je svaka uskladeno
njihove grupe, podsklopoviili  [2.1.68 komponenta, grupa
sklopovi uredaja koji se ugraduju komponenata, podsklop ili
ili su namenjeni ugradivanju u sklop opreme u celini, kao
podsistem od kojeg direktno ili i softver, ugraden ili
indirektno zavisi namenjen ugradnji u
interoperabilnost Zeleznickog podsistem, od koga
sistema. Pojam ,,Cinioca interoperabilnost
interoperabilnosti” obuhvata, zeleznickog sistema zavisi
kako materijalne objekte, tako i direktno ili indirektno;
nematerijalne objekte, poput
programske opreme.

2.1.7 ,,osnovni zahtevi” su svi uslovi | 0.1. osnovni zahtevi su svi Potpuno
navedeni u Prilogu III koje treba uslovi koje treba da ispuni juskladeno
da ispune zeleznicki sistem, 2.1.47 zeleznicki sistem,
podsistemi i ¢inioci podsistem i ¢inilac
interoperabilnosti, ukljucujudi i interoperabilnosti,
interfejse; ukljucujudi i interfejse;

2.1.8 ,,evropska specifikacija” je 0.1. evropska specifikacija je [Potpuno
zajednicka tehnicka specifikacija, zajednicka tehnicka uskladeno
evropsko tehni¢ko odobrenje ili 2.1.20 specifikacija, evropsko
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prenosi evropski standard, kako
je definisano u Prilogu XXI

nacionalni standard kojim
se prenosi evropski

Direktive 2004/17/EU; standard,

2.1.9 tehnicka specifikacija 0.1. Tehnicke specifikacije  [Potpuno
nteroperabilnosti” (TSI) je interoperabilnosti (u uskladeno
specifikacija usvojena u skladu 9.1 daljem tekstu: TSI) su
sa ovom direktivom, koja tehnicke specifikacije sa
obuhvata svaki podsistem ili deo kojima podsistem ili deo
podsistema u cilju ispunjavanja podsistema zeleznickog
osnovnih zahteva i sistema mora biti
obezbedivanja interoperabilnosti usaglaSen u cilju
zeleznickog sistema; ispunjenja osnovnih

zahteva i obezbedivanja
interoperabilnosti
Zeleznickog sistema.

2.1.10 L,prijavljena tela” su tela 0.1. prijavljeno telo je telo Potpuno
odgovorna za ocenu imenovano za ocenjivanje uskladeno
usaglaSenosti ili pogodnosti za  2.1.51 usaglaSenosti 1 pogodnosti

upotrebu ¢inilaca inter-
operabilnosti ili za ,,EZ*
postupak verifikacije podsistema;

za upotrebu Cinilaca
interoperabilnosti i za
postupak verifikacije
podsistema prema
tehnickim specifikacijama
interoperabilnosti i koje je
prijavljeno Generalnom
sekretaru Meduvladine
organizacije za
medunarodni prevoz
Zeleznicom (u daljem
tekstu: OTIF) ili

Evropskoj komisiji,
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2.1.11 ,,0snovni parametri” su svi 0.1. osnovni parametri su svi  [Potpuno
regulatorni, tehnicki ili regulatorni, tehnicki ili ~ juskladeno
eksploatacioni uslovi koji su 2.1.48 eksploatacioni uslovi koji
kljucni za interoperabilnost i kao su kljucni za
takvi navedeni u predmetnim interoperabilnost i kao
TST; takvi navedeni u

predmetnim TSI,

2.1.12 ,,poseban slucaj” je bilo koji deo [0.1. specificni slucajevi su Potpuno
zeleznickog sistema koji zahteva delovi Zeleznickog uskladeno
posebne odredbe u TSI, 2.1.59 sistema koji zahtevaju
privremene ili kona¢ne, zbog posebne odredbe u
geografskih, topografskih ili tehnickim specifikacijama
urba-nistickih ogranicenja , ili interoperabilnosti,
ogranicenja koja uticu na privremene ili konacne,
uskladenost sa postojecim zbog geografskih,
sistemom. On posebno ukljucuje topografskih ili
pruge i mreZe izolovane od urbanistickih ograni¢enja
ostatka Zajednice, tovarni profil, ili ogranicCenja koja uticu
Sirinu koloseka ili razmak na uskladenost sa
izmedu Sina, kao i vozila strogo postojecim sistemom
namenjena lokalnoj, regionalnoj (zeleznicke pruge i
ili istorijskoj upotrebi, kao i 7eleznicke mreze koje su
vozila poreklom iz tre¢ih zemalja izolovane od ostatka
ili namenjena za trec¢e zemlje; 7eleznicke mreze, tovarni

profil, Sirina koloseka,
razmak osa koloseka,
7eleznicka vozila koja su
isklju¢ivo namenjena za
lokalnu, regionalnu ili
istorijsku upotrebu i sl.);
2.1.13 ,,unapredenje” je bilo kakva veca |0.1. unapredenje podsistema  [Potpuno
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izmena na podsistemu ili delu (rekonstrukcija) je uskladeno
podsistema kojom se 2.1.66 znacajnija izmena
poboljsavaju sveukupne podsistema ili dela
performanse podsistema; podsistema kojom se
poboljsavaju njegove
osnovne karakteristike;

2.1.14 ,,obnova” je bilo kakva veca 0.1. obnova podsistema je Potpuno
zamena na podsistemu ili delu veca zamena na uskladeno
podsistema kojom se ne menjaju [2.1.43 podsistemu ili delu
sveukupne performanse podsistema kojom se ne
podsistema; menjaju njegove osnovne

karakteristike;

2.1.15 L,postojeci zeleznicki sistem” je Neuskladeno  [U daljem tekstu
struktura sacinjena od pruga i Predloga zakona i
stabilnih postrojenja postojeceg Direktive se ove
zeleznickog sistema, uz vozila definicije ne
svih kategorija i porekla koja pominju §to je
saobracaju na toj infrastrukturi; razlog zaSto nisu

unete u tekst
Predloga zakona
odnosno u nasem
zakonodavnom
sistemu nije
prihvatljivo
definisanje
pojmova koji nisu
sadrzani u tekstu
propisa

2.1.16 ,,zamena u okviru odrzavanja” je Neuskladeno  [U daljem tekstu

bilo kakva zamena sastavnih
delova sa istom funkcijom i

performansama u okviru

Zakona i Direktive
se ove definicije ne

[pominju sto je
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preventivnog ili korektivnog

razlog zaSto nisu

odrzavanja; unete u tekst
Predloga zakona
odnosno u nasem
zakonodavnom
sistemu nije
prihvatljivo
definisanje
pojmova koji nisu
sadrzani u tekstu
propisa
2.1.17 ,,pustanje u rad- saobracaj” su  |0.1. pustanje u rad su sve Potpuno
sve radnje kojima se podsistem radnje kojima se uskladeno
ili vozilo stavljaju u njihovu 2.1.54 podsistem ili Zeleznicko
predvidenu upotrebu; vozilo stavlja u upotrebu
2.1.18 ,,narucilac” je bilo koji subjekt, 0.1. narucilac je lice koje Potpuno
javni ili privatni, koji narucuje narucuje projektovanje, uskladeno
projektovanje i/ili izgradnju, 2.1.39 gradnju, obnovu ili
obnovu ili nadogradnju unapredenje podsistema
podsistema. Taj subjekt moze biti (zeleznicki prevoznik,
zeleznicki prevoznik, upravljac upravljac¢ infrastrukture,
infrastrukture ili vlasnik, ili imalac zeleznickog vozila
vlasnik koncesije odgovoran za ili koncesionar);
sprovodenje projekta;
2.1.19 0.1. imalac ZelezniCkog Potpuno

,imalac” je fizicko ili pravno lice
koje, budu¢i da je vlasnik vozila
ili ima pravo kori$¢enja vozila
koristi vozilo kao prevozno
sredstvo i kao takav je zabelezen
u nacionalnom registru vozila
navedenom u ¢lanu 33;

2.1.28

vozila je fizicko ili pravno
lice, vlasnik ili korisnik
zeleznickog vozila koji
koristi to vozilo kao
prevozno sredstvo i koji je
upisan u Nacionalni

registar zelezniCkih

uskladeno
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vozila,

2.1.20 ,,projekt na naprednom stepenu |0.1. projekat u poodmakloj Potpuno
razvoja” je bilo koji projekt ¢iji fazi razvoja je projekt ¢iji uskladeno
je stepen planiranja / izgradnje  [2.1.53 je stepen planiranja ili
dostigao tacku gde je promena izgradnje dostigao tacku
tehnickih specifikacija na kojoj je promena
neprihvatljiva za odredenu tehnickih specifikacija
drzavu Clanicu. Takva prepreka neprihvatljiva zbog
moze da bude pravne, ugovorne, opravdanih pravnih,
privredne, finansijske, drustvene ugovornih, privrednih,

ili ekoloske prirode i treba da finansijskih, drustvenih ili
bude dobro opravdana; ekoloskih prepreka;

2.1.21 ,,harmonizovani standard” je Neuskladeno  |U daljem tekstu
svaki evropski standard koji je Predloga zakona i
usvojilo jedno od evropskih tela Direktive se ove
za standardizaciju navedenih u definicije ne
Prilogu I Direktive 98/34/EZ pominju $to je
Evropskog parlamenta i Saveta razlog zasto nisu
od 22. juna 1998. koja utvrduje unete u tekst
postupak pribavljanja informacijal Predloga zakona
u oblasti tehnickih standarda i odnosno u nasem
propisa, kao i pravila o uslugama zakonodavnom
informatickog drusStva [16] u sistemu nije
okviru mandata Komisije prihvatljivo
ustanovljenog u skladu sa definisanje
postupkom navedenim u ¢lanu 6 pojmova koji nisu
(3) te Direktive, koji, sam po sebi sadrzani u tekstu
ili zajedno sa drugim propisa
standardima pruza reSenje
vezano za uskladenost sa
pravnim odredbama;

2.1.22 ,,nacionalno telo za bezbednost” (0.2. (1) Poslovi Direkcijeu  [Potpuno
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je telo nadleZno za bezbednost
kako je definisano u ¢lanu 3(g)
Direktive 2004/49/EZ,;

oblasti regulisanja
bezbednosti i
interoperabilnosti
zeleznickog saobracaja su:
1) izdavanje, produzenje
vazenja, izmene i
oduzimanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje
Zeleznickom
infrastrukturom;

2) izdavanje, produzenje
vazenja, izmene i
oduzimanje sertifikata o
bezbednosti za prevoz,
kao i provera da li se
upravljaci infrastrukture i
7eleznicki prevoznici
pridrzavaju uslova
utvrdenih u njemu;

3) izdavanje dozvola za
koris¢enje strukturnih
podsistema, Cinilaca
interoperabilnosti i drugih
elemenata strukturnih
podsistema u skladu sa
zakonom kojim se ureduje
bezbednost i
interoperabilnost u
7elezniCkom saobracaju;
4) nadzor nad
usaglasenoscu Cinilaca

interoperabilnosti sa

uskladeno
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osnovnim uslovima u
skladu sa zakonom kojim
se ureduje bezbednost i
interoperabilnost u
7elezniCkom saobracaju;
5) odobravanje pustanja u
rad novih i znatno
izmenjenih Zeleznickih
vozila koja jo§ nisu
obuhvacena tehnickom
specifikacijom za
interoperabilnost, kao i
vozila uvezenih iz
inostranstva,

6) pracenje,
unapredivanje, primena i
razvoj bezbednosti i
regulatornog okvira za
bezbednost, kao 1 sistema
nacionalnih propisa o
bezbednosti, ukljucujudi i
donosenje podzakonskih
akata iz oblasti
bezbednosti zeleznickog
saobracaja;

7) proverava da li su
zeleznicka vozila uredno
registrovana u
Nacionalnom registru
zeleznickih vozila i da li
su podaci sadrzani u tom
registru tacni 1 azurirani;
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8) vodi evidenciju o svim
vanrednim situacijama u
7elezniCkom saobracaju;
9) druge poslove utvrdene
ovim zakonom i zakonom
kojim se ureduje
bezbednost i
interoperabilnost u
zelezniCkom saobracaju.
(2) Direkcija priprema
godisnji izveStaj o stanju
bezbednosti i
interoperabilnosti
7eleznickog saobracaja u
prethodnoj godini i
dostavlja ga Vladi
najkasnije do kraja juna
tekuce godine. Izvestaj se
objavljuje na internet
stranici Direkcije.

2.1.23 L,tip” je tip vozila koji definisSe  |0.1. tip vozila obuhvata Potpuno
osnovne projektne karakteristike osnovne projektne uskladeno
vozila navedene u jedinstvenom [2.1.62 karakteristike ZelezniCkog
sertifikatu o proveri tipa vozila odobrene
opisanom u modulu B Odluke sertifikatom o ispitivanju
93/465/EEZ; tipa;

2.1.24 ,,serija” je odredeni broj 0.1. serija zelezniCkih vozila je[Potpuno
identi¢nih vozila jednog tipa; odredeni broj identi¢nih  juskladeno

2.1.57 7eleznickih vozila jednog
tipa;
2.1.25 (f),,Agencija” je Evropska Neprenosivo  [Odredba se
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agencija za Zeleznice, utvrdena
Odlukom (EV) br. 881/2004
Evropskog parlamenta i Saveta
od 29. aprila 2004. kojom se
osniva Evropska agencija za
Zeleznice (Odluka o Agenciji);

odnosi na
IAgenciju

samo ako su projektovani,
izgradeni 1 ugradeni na
nacin kojim se ispunjavajul
osnovni zahtevi koji se
odnose na njih kada se
integriSu u zeleznicki
sistem, pri cemu se
narocito proverava:

1) tehnicka uskladenost
ovih podsistema sa

sistemom u koji se

2.1.26 . Y < - 5 0.1, lice zaduzeno za Potpuno
(h),.lice zaduzeno za odrzavanje . S
e » N . odrzavanje je lice uskladeno
je lice zaduzeno za odrzavanje . N .
. . 2.1.31 zaduzeno za odrzavanje
vozila, upisano kao takvo u N s .
. o . zeleznickih vozila,
nacionalni registar vozila. .
upisano kao takvo u
Nacionalni registar
zelezniCkih vozila;
3 Opsta uskladenost Potpuno Osnovni principi Direktive su
uskladeno implementirani u ovom zakonu
iako Clan nije eksplicitno
renesen.
4.1 Zeleznicki sistem, podsistemii  0.1. INeophodni zahtevi Potpuno
Cinioci interoperabilnosti, uskladeno
gkljuéuj udi i intqrfc?jse, trebada 8 Strukturni podsistemi
ispune odgovarajuce osnovne mogu se pustiti u rad
zahteve. 18.1
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integrisu;

2) bezbedna integracija
ovih podsistema od strane
upravljaca i zeleznickog
prevoznika primenom
mera za kontrolu rizika.

4.2 Dodatne tehnicke specifikacije Neprenosivo  [Ova odredba
navedene u ¢lanu 34. Direktive odnosi se na TSI,
2004/17/EZ, koje su potrebne za koje izraduju i
dopunjavanje evropskih donose Agencija i
specifikacija ili drugih standarda Komisija
koji se koriste u Zajednici ne
smeju da budu u suprotnosti sa
osnovnim zahtevima.
5.1. Sadrzaj TSI 0.1. Za svaki podsistem Potpuno
izraduje se po jedan TSI. uskladeno
9.2 Prema potrebi, jedan
podsistem moze biti
obuhvacen sa vise TSI, a
jedan TSI moze da
obuhvata nekoliko
odsistema.
5.2 -7 Usvajanje, revizija i objavljivanje] INeprenosivo  |Ovi ¢lanovi ne
TSI odnose se na
Nedostaci TSI drzave.
Odnose se na
organizacije koje
izraduju i usvajaju
TSI
8.1-8.2 Prosirenje primene TSI Neprenosivo  |Ove odredbe ne

odnose se na
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drzave ve¢ na
Komisiju i
Evropsku
Zeleznicku
agenciju.

8.3

Do trenutka stupanja na snagu
prosirenja podrucja primene TSI
koje bi obuhvatilo Zeleznicku
mrezu u celini:

(a) dozvole za koris¢enje

- za vozila i u vozila ugradene
podsisteme kontrole, upravljanja
i signalizacije namenjene bar
delimicnoj upotrebi na delu
mreze koji jo§ uvek nije
obuhvacen TSI, za taj deo mreze,

- za podsisteme infra-strukture,
energije i pruzni deo podsistema
kontrole, upravljanja i
signalizacije na delovima mreze
koji jos ne pripadaju podrucju
primene TSI, dodeljuju se u
skladu s nacionalnim propisima
navedenim u ¢lanu 8. Direktive
2004/49/EZ, ili, gde je
primenjivo, u ¢lanu 17(3) ove
Direktive;

(b) dozvole za koriScenje vozila

28

Odstupanja od primene
JFP-TSI su dozvoljena
u slede¢im slucajevima:

Potpuno
uskladeno
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namenjenih povremenoj upotrebi
na delovima mreZe koja jos ne
spada u podrucje primene TSI, za
taj deo mreze dodeljuju se u
skladu s ¢lanovima 21. do 27. 1
nacionalnim propisima
navedenim u ¢lanu 8. Direktive
2004/49/EZ, ili, gde je
primenjivo, u ¢lanu 17(3) ove
Direktive.

8.4 Drzava ¢lanica ne mora da 0.1. prilikom izgradnje novog |[Potpuno
primenjuje nove ili revidirane podsistema, unapredenja [uskladeno
TSI, usvojene u skladu sa stavom|11.1.1. ili obnove postojecih
2. u slucaju projekata koji su na podsistema koji su, u
naprednom stepenu razvoja ili su vreme objavljivanja TSI,
predmet ugovora koji su u fazi bili u poodmakloj fazi
realizacije u trenutku objave razvoja projekta ili su vec
relevantne grupe TSI potpisani ugovori o

izvodenju radova;

9.1 1.U odsustvu relevantnih 0.1. Odstupanja od primene  [Potpuno
specifi¢nih slucajeva, drzava TSI su dozvoljena u uskladeno
Clanica ne mora da primeni jednu(l11.1 slede¢im slucajevima:
ili viSe TSI u skladu s ovim
Clanom u slede¢im slucajevima:

9.1.1 za predlozeni novi podsistem, za [0.1. Odstupanja od primene  [Potpuno
obnovu ili unapredenje TSI su dozvoljena u uskladeno
postojeceg podsistema, ili za bilo|11.1.1. slede¢im slucajevima:

koji element naveden u ¢lanu
1(1) koji je na naprednom
stepenu razvoja ili za predmet

ugovora koji je u fazi realizacije

1) prilikom izgradnje
novog
podsistema,

unapredenja ili
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u trenutku objave tih TSI;

obnove postojecih
podsistema koji

su, u vreme
OBJAVLjIVAN;
ATSL biliu
poodmakloj fazi
razvoja
PROJEKTA ili su
ve¢ potpisani
ugovori o
izvodenju radova;
9.1.2 za bilo koji projekat u vezi s 11.1.2 Odstupanja od primene  [Potpuno
obnovom ili unapredenjem TSI su dozvoljena u uskladeno
postojeceg podsistema, gde slede¢im slucajevima:
tovarni profil, Sirina koloseka, 2) prilikom unapredenja
razmak izmedu $ina ili napon ili obnove postojeceg
napajanja u ovim TSI nisuu podsistema, kada su
skladu sa istima u postojecem tovarni profil, Sirina
podsistemu; koloseka, medukolosecno
rastojanje ili sistem
elektri¢nog napajanja u
TSI neusaglaseni sa
specifikacijama
postojeceg podsistema;
9.1.3 za predlozeni novi podsistem ili INeuskladeno  |Odreba nije bitna
za predlozenu obnovu ili za sistem

unapredenje postojeceg
podsistema u podruc¢ju drzave
Clanice, ako je njena Zeleznicka
mreza odvojena ili izolovana
morem ili razdvojena nizom

posebnih geografskih uslova od

Zeleznice u
Republici Srbiji
posto njena mreza
nije izolovana od
Zeleznicke mreze

ostatka zajednice
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Zeleznicke mreze ostatka
Zajednice;

9.1.4 za svaku predlozenu obnovu, 0.1. Odstupanja od primene  [Potpuno
Sirenje ili unapredenje postojeceg TSI su dozvoljena u uskladeno
podsistema, ako bi primena ovih |11.1.3 slede¢im slucajevima:
TSI ugrozila ekonomsku 3) prilikom izgradnje,
isplativost projekta i/ili unapredenja ili obnove
uskladenost ZelezniCkog sistema postojeceg podsistema,
u toj drzavi ¢lanici; ukoliko bi primena TSI
dovela u pitanje
ekonomsku opravdanost
projekta ili uskladenost sa
postojecim zeleznickim
sistemom u Republici
Srbiji;
9.1.5 u slucaju gde, posle nesre¢eili [11.1.4 Odstupanja od primene  [Potpuno
elementarne nepogode, uslovi za TSI su dozvoljena u uskladeno
brzu obnovu mreze ne slede¢im slucajevima:
dozvoljavaju iz ekonomskih ili 4) ako posle nesrece ili
tehnickih razloga delimic¢nu ili prirodne nepogode uslovi
ukupnu primenu relevantnih TST; za brzu obnovu Zeleznicke
mreze, ekonomski ili
tehnicki, ne dopustaju
delimic¢nu ili potpunu
primenu odgovarajucih
TSI
9.1.6 za vozila koja dolaze ili odlaze u Neuskladeno  [Odreba nije bitna
trece zemlju, kojima se Sirina za sistem
koloseka razlikuje od one u Zeleznice u
glavnoj zeleznickoj mrezi unutar Republici
Zajednice. Srbiji.posto je

Sirina koloseka
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ista kao u mrezi
unutar zajednice

9.2-9.4. PPostupak koji se primenjuje kad [0.1. Primljene zahteve za Potpuno Zakon o potvrdivanju protokola
postoji zahtev za odstupanje odstupanjem od TSI, uskladeno od 3. juna 1999. Godine o
11.6. zajedno sa prilozenom izmenama konvencije o
dokumentacijom iz stava medunarodnim zeleznickim
4. tacka 2) ovog Clana, prevozima (COTIF) od 9. maja
Direkcija dostavlja 1980. godine (protokol iz 1999) i
Evropskoj Komisiji, radi Konvencije o medunarodnim
daljeg postupanja u skladu zeleznickim prevozima (COTIF)
sa propisima EU. od 9. maja 1980. godine u verziji
Dirckcija obavestava 23 cs)snovu protokola o izmenama
23{;‘;’2‘;’;;1‘2:;?5;&‘1’3 . juna 1999. godine (S1. Glasnik
odluci Evropske Komisije RS br. 102/07, Sl. glasnik RS-
11.7 ) Medunarodni ugovori br.1/10 ,
2/13-Dr. Propis
9.5-9.6. Odlucivanje Komisije kod Neprenosivo  [Ova odredbe
zahteva za odstupanje odnose se na
Komisiju
10.1.1 Drzave clanice preduzimaju sve [0.1. Cinioci interoperabilnosti |[Potpuno
potrebne korake radi osiguranja mogu se stavljati na uskladeno
da se Cinioci interoperabilnosti: [13.1 trziSte samo ako:
10.1.1.1 pustaju u promet samo ako 0.1. 1) obezbeduju postizanje [Potpuno
omogucavaju postizanje interoperabilnosti unutar |uskladeno
interoperabilnost Zeleznickog 13.1.1 7eleznickog sistema i ako
sistema i istovremeno ispunjavaju zahteve iz
ispunjavaju osnovne zahteve; Clana 8. ovog zakona;
10.1.1.2 0.1. 2) se koriste u oblasti za [Potpuno

koriste u svojoj predvidenoj
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oblasti primene i da su ugradeni koju su namenjeni i ako juskladeno
i odrzavani na pravi nacin. 13.1.2 se na odgovarajuci nacin
ugraduju i odrzavaju.
10.1.2. Ove odredbe ne smeju ometati  [0.1. Odredba stava 1. ovog  [Potpuno
pustanje u promet Cinilaca Clana ne sprecava uskladeno
interoperabilnosti u druge svrhe. |13.2 stavljanje na trziSte
¢inioce interoperabilnosti
koji se koriste u druge
svrhe.
10.2. Drzave ¢lanice na svome 0.1. Ne moze se zabranjivati, [Potpuno
podrucju i na osnovu ove ogranicavati ili sprecavati uskladeno
Direktive ne smeju zabraniti, 13.3 stavljanje na trziste
ograniciti ili spreciti puStanje u Cinilaca interoperabilnosti
promet Cinilaca interoperabilnosti koji su proizvedeni u
za primenu u Zeleznickom skladu sa ovim zakonom,
sistemu ako su isti u skladu s a posebno se ne SME
ovom direktivom. One, pre zahtevati ponovno
svega, ne mogu zahtevati provere vrSenje provera koje su
koje su vec¢ izvrSene kao deo ve¢ izvrSene kao deo
postupka ,,EZ* deklaracije o postupka za izdavanje
usaglasenosti ili pogodnosti za deklaracija o
upotrebu, ¢iji su elementi usaglasenosti i
navedeni u Prilogu IV. pogodnosti za upotrebu.
11.1 Drzave clanice smatrajudasu  [0.1. Cinioci interoperabilnosti [Potpuno Zakon o potvrdivanju protokola
Cinioci interoperabilnosti koji ispunjavaju osnovne uskladeno od 3. juna 1999. Godine o
imaju ,,EZ” deklaraciju o 14.1 zahteve ako imaju izmenama konvencije o

usaglaSenosti ili pogodnosti za
upotrebu u skladu sa osnovnim
zahtevima ove Direktive.

deklaraciju o
usaglaSenosti i
deklaraciju o pogodnosti

za upotrebu.

medunarodnim zelezni¢kim
prevozima (COTIF) od 9. maja
1980. godine (protokol iz 1999)

i Konvencije o medunarodnim
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zeleznickim prevozima (COTIF)
od 9. maja 1980. godine u verziji
na osnovu protokola o
izmenama od 3.

juna 1999. godine (S1. Glasnik
RS br. 102/07 , Sl. glasnik RS-
Medunarodni ugovori br.1/10 ,
2/13-Dr. Propis

11.2 Svi ¢inioci inter-operabilnosti ~ {0.1. Cinioci interoperabilnosti [Potpuno
podlezu postupku za ocenu navedeni u TSI podlezu juskladeno
usagla-Senosti i pogodnosti za |14.2 postupcima za ocenu
upotrebu navedenom u odnosnoj usaglasenosti i
TSI iuz njih se prilazu pogodnosti za upotrebu i
odgovarajuci sertifikati. moraju da budu pracene

odgovaraju¢im
sertfikatom.

11.3 Drzave clanice smatraju da 0.1. Cinilac interoperabilnosti [Potpuno
Cinilac interoperabilnosti ispunjava osnovne uskladeno
ispunjava osnovne zahteve ako je(14.3 zahteve ako je u skladu sa
u skladu s uslovima navedenim u uslovima navedenim u
pripadajucoj TSI iliu odgovaraju¢em TSI ili
pripadajucoj evropskoj pripadajucoj evropskoj
specifikaciji razvijenoj u skladu s specifikaciji razvijenoj u
tim uslovima. cilju uskladivanja sa tim

uslovima.

11.4 Rezervni delovi za pod-sisteme  |0.1. Rezervni delovi za Potpuno

koji su pusteni u rad nakon podsisteme koji su uskladeno

stupanja na snagu odgovarajuc¢ih
TSI mogu se ugraditi ove

podsisteme a da se ne podvrgnu

14.4

pusteni u rad pre stupanja
na snagu odgovarajucih

TSI mogu se ugraditi u
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postupku navedenom u stavu 2.

ove podsisteme, a da se
ne podvrgnu postupcima
iz stava 2. ovog Clana.

11.5. U TSI se moze predvideti 0.1. U TSI se moze predvideti Potpuno
prelazni period za Zeleznicke prelazni period za uskladeno
proizvode koji su prema TSI 14.5 zeleznicke proizvode koji
Cinioci interoperabilnosti i koji sul su prema tsi odredeni kao
pusteni u promet pre stupanja na Cinioci interoperabilnosti
snagu TSI. Takvi ¢inioci i koji su stavljeni na
interoperabilnosti moraju trziSte pre stupanja na
ispunjavati zahteve ¢lana 10(1). snagu TSI. Takvi ¢inioci
interoperabilnosti moraju
ispunjavati zahteve
propisane ¢lanom 13. st.
112,
12. Neuskladenost evropskih Neprenosivo Ovaj ¢lan odnosi
specifikacija s osnovnim se na Komisiju
zahtevima
13.1 U cilju donosenja ,,EZ” 0.1. U cilju izdavanja Potpuno Zakon o potvrdivanju protokola
deklaracije o usaglasenosti ili deklaracije o uskladeno od 3. juna 1999. Godine o

pogodnosti za upotrebu jednog |15.1
Cinioca interoperabilnosti,
proizvodac ili njegov ovlascéeni
predstavnik sa sedistem u
Zajednici primenjuje odredbe
navedene u relevantnim TSI.

usaglasenosti ili
pogodnosti za upotrebu
Cinilaca
interoperabilnosti,
proizvodac ili njegov
ovlasceni zastupnik
primenjuje odredbe ovog
zakona i relevantnih TSI.

izmenama konvencije o
medunarodnim zelezni¢kim
prevozima (COTIF) od 9. maja
1980. godine (protokol iz 1999)
i Konvencije o medunarodnim
zeleznickim prevozima (COTIF)
od 9. maja 1980. godine u verziji
na osnovu protokola o
izmenama od 3.

juna 1999. godine (S1. Glasnik
RS br. 102/07, SI. glasnik RS-

Medunarodni ugovori br.1/10 ,
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2/13-Dr. Propis

13.2 IAko to zahteva odgovarajuci 0.1. Ocenjivanje usaglasenostiPotpuno
TSI, ocenu usaglasenosti ili i pogodnosti za upotrebu [uskladeno
pogodnosti za upotrebu jednog [15.2 Cinilaca interoperabilnosti
Cinioca interoperabilnosti obavlja obavlja prijavljeno telo,
prijavljeno telo kome proizvodac kome je proizvodac ili
ili njegov ovlaSéeni predstavnik njegov ovlasceni
sa sediStem u Zajednici podnosi zastupnik podneo zahtev.
zahtev.

13.3 U slucaju da su Cinici 0.1. Kada se na Cinioce Potpuno
interoperabilnosti predmet drugih interoperabilnosti uskladeno
direktiva Evropske zajednice 154 primenjuju i drugi
koje obuhvataju druge aspekte, propisi, onda deklaracija
na ,,EZ” deklaraciji o 0 usaglasenosti i
usaglaSenosti ili pogodnosti za deklaracija o pogodnosti
upotrebu navodi se da ti ¢inioci za upotrebu mora sadrZati
interoperabilnosti takode konstataciju da ¢inioci
ispunjavaju zahteve tih drugih interoperabilnosti
direktiva. ispunjavaju takode i

zahteve iz tih propisa.

13.4 IAko ni proizvodac ni njegov 0.1. Ukoliko proizvodacili ~ [Potpuno
ovlasc¢eni predstavnik sa njegov ovlasceni uskladeno
sediStem u Zajednici ne ispune  |15.6 zastupnik ne postupi u

obaveze iz st. 1.1 3, te obaveze je
duzna da ispuni bilo koja osoba
koja pusta ¢inilac
interoperabilnosti u promet. U
svrhu ove Direktive, iste obaveze
vaze za bilo koga ko sklapa
Cinioce interoperabilnosti ili

delove ¢inilaca inter-

skladu sa odredbama st.
1. 14. ovog ¢lana, onda je
lice koje ¢inioce
interoperabilnosti stavlja
na trziSte duzno da ispuni
te obaveze.

Odredba stava 6. ovog
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operabilnosti razli¢itog porekla, (15.7 Clana primenjuje se i na

ili proizvodi Cinilac lice koje sklapa Cinioce

interoperabilnosti za sopstveno interoperabilnosti ili

koriscenje. njihove delove iz
razlicitih izvora ili
proizvodi ¢inioce
interoperabilnosti za
vlastite potrebe.

13.5 INe dovodedi u pitanje odredbe  |0.1. )Ako se utvrdi da je Potpuno
Clana 14: deklaracija o uskladeno
(a)u svakom slucaju gde drzava [17.1 usaglaSenosti nepropisno
Clanica ustanovi da je ,,EZ” sastavljena, Direkcija ¢e
deklaracija o usaglasenosti od proizvodaca ili
sastavljena nepropisno, od njegovog ovlascenog
proizvodaca ili njegovog zastupnika u Republici
ovlas¢enog predstavnika sa Srbiji zahtevati, ako je
sediStem u Zajednici Ce se potrebno, da dovede
zahtevati, ako je potrebno, da Cinilac interoperabilnosti
dovede cinilac interoperabilnosti u stanje usaglasenosti i
u stanje usaglaSenosti i otkloni otkloni povredu propisa.
povredu propisa u skladu sa
uslovima te drzave ¢lanice;

(b) ako se neusaglasenost
nastavi, drzava ¢lanica
preduzima sve odgovarajuce
mere da ogranici ili zabrani
pustanje u promet doticnog
Cinioca interoperabilnosti ili da
osigura da je on povu-Cen iz
prometa u skladu sa postupcima
predvidenim ¢lanom 14.
14.1 \Ako drzava ¢lanica smatra da je |0.1. Ako se utvrdi da je Potpuno
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malo verovatno da ¢e Cinilac
interoperabilnosti, koji ima ,,EZ”
deklaraciju o usaglaSenosti ili
pogod-nosti za upotrebu i koji je
pusten u promet, ispunjavati
osnovne zahteve kod
nmameravanog koriSéenja, ona
preduzima sve potrebne korake
za ograniCavanje njegovog polja
primene, zabranu njegovog
koriS¢enja ili povlacenje sa
trziSta. Drzava Clanica bez
odlaganja obavestava Komisiju o
preduzetim merama i daje
obrazlozenje za svoju odluku,
navodeci posebno da li je razlog
neusaglaSenosti:

(a) neispunjenost osnovnih
zahteva;

(b) nepravilna primena evropskih
specifikacija, u slucaju gde se
oslanja na primenu takvih
specifikacija;

(v) neadekvatnost evropskih
specifikacija.

deklaracija o
usaglasenosti
nepropisno sastavljena,
Direkcija ¢e od
proizvodaca ili
njegovog ovlascenog
zastupnika u Republici
Srbiji zahtevati, ako je
potrebno, da dovede
Cinilac
interoperabilnosti u
stanje usaglaSenosti i
otkloni povredu propisa.

/Ako se neusaglasenost
nastavi, direkcija
preduzima sve
odgovarajuée mere da
ogranici ili zabrani
stavljanje na trziSte
predmetnog Cinioca
interoperabilnosti ili
nalaze njegovo
povlaSenje sa trziSta.
/Ako Direkcija smatra da
je malo verovatno da ¢e
Cinilac
interoperabilnosti, koji
ima deklaraciju o
usaglaSenosti ili
pogodnosti za upotrebu i
koji je stavljen na
trziste, ispunjavati

uskladeno




153

osnovne zahteve pri
namenjenoj upotrebi,
preduzima sve potrebne
korake za ogranicavanje
njegovog polja primene,
zabranu njegove
upotrebe ili povlacenje
sa trziSta. direkcija bez
odlaganja obavestava
Evropsku Komisiju o
preduzetim merama i
daje obrazloZenje za
svoju odluku, navodeci
posebno da li je razlog
neusaglasenosti:

1) neispunjenje
osnovnih zahteva;

2) nepravilna primena
evropskih specifikacija
(zajednicka tehnicka
specifikacija, evropsko
tehnicko odobrenje ili
nacionalni standard
kojim se prenosi
evropski standard), u
slucaju gde se one
primenjuju;

3) neadekvatnost
evropskih specifikacija.

Resenje o preduzetim
merama, dostavlja se
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licu koje je izdalo
deklaraciju o
usaglasenosti i
prijavljenom telu koje je
izdalo sertifikat o
usaglasenosti.

Resenje iz stava 2. ovog
Clana konacno je u
upravnom postupku i
protiv njega se moze
pokrenuti spor pred
upravnim sudom.

14.2

Komisija se konsultuje sa
zainteresovanim stranama S$to je
pre moguce. U slucaju da posle
konsultacije Komisija ustanovi
da je mera opravdana, odmah o
tome obaveStava drzavu ¢lanicu
koja je preduzela inicijativu, kao
i druge drzave Clanice. Ako posle
konsultacije Komisija ustanovi
da mera nije opravdana, odmah o
tome obaveStava drzavu ¢lanicu
koja je preduzela inicijativu i
proizvodaca ili njegovog
ovlas¢enog predstavnika sa
sediStem u Zajednici. U slucaju
kad je odluka navedena u stavu
1. opravdana zbog postojanja
nedostataka u evropskim

specifikacijama, primenjuje se

Neprenosivo

Ova odredba
odnosi se na
Komisiju.
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postupak iz ¢lana 12.

14.3 Kada Cinilac inter-operabilnosti [0.1. )Ako se utvrdi da je Potpuno
sa ,,EZ” deklaracijom o deklaracija o uskladeno
usaglaSenosti ne ispunjava 17.1 usaglaSenosti nepropisno
zahteve, nadlezna drzava Clanica sastavljena, Direkcija ¢e
preduzima odgovarajuce mere od proizvodaca ili
protiv onoga ko je sastavio njegovog ovlascenog
deklaraciju i o tome obaveStava zastupnika u Republici
Komisiju i druge drzave Clanice. Srbiji zahtevati, ako je

potrebno, da dovede
Cinilac interoperabilnosti
u stanje usaglaSenosti i
otkloni povredu propisa.

14.4 Komisija ¢e osigurati da drzave Neprenosivo  |Ova odredba
Clanice budu obavestene o toku i odnosi se na
rezul-tatima ovog postupka. Komisiju.

15.1.1 INe dovodeci u pitanje Poglavlje (0.1. Da bi se strukturni Potpuno
'V, svaka drzava ¢lanica odobrava podsistemi pustiliuradi uskladeno
pustanje u rad onih sturnih 22.1 koristili na Zeleznickim
podsistema koji ¢ine Zeleznicki prugama Republike
sistem i koji se nalaze ili Srbije moraju imati
eksploatisu na njenom podrucju. dozvolu za kori$cenje

koju na propisanom
obrascu izdaje Direkcija.

15.1.2 U tu svrhu drzave ¢lanice 0.1. Strukturni podsistemi Potpuno
preduzimaju sve odgovarajuce mogu se pustiti u rad uskladeno
korake da bi osigurale da se ovi |18.1 samo ako su

podsistemi mogu pustiti u rad
samo ako su projektovani,
proizvedeni i ugradeni na nacin
da ispunjavaju konkretne
osnovne zahteve kada se

projektovani, izgradeni i
ugradeni na nacin kojim
se ispunjavaju osnovni
zahtevi koji se odnose na
njih kada se integrisu u
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integriSu u zeleznicki sistem.
One posebno proveravaju:

zeleznicki sistem, pri
¢emu se narocito
proverava:

1) tehnicka uskladenost
ovih podsistema sa
sistemom u koji se
integrisu;

2) bezbedna integracija
ovih podsistema od strane
upravljaca i zeleznickog
prevoznika primenom
mera za kontrolu rizika.

Pre izdavanja dozvole za
koris¢enje strukturnih
podsistema Direkcija
proverava:

22.3
15.1.2.1 - tehnicku uskladenost ovih 0.1. 1)tehnicku uskladenost  [Potpuno
podsistema sa sistemom u koji se ovih podsistema sa uskladeno
integrisu, 22.3.1 Zeleznickim sistemom u
koji se integriSu;
15.1.2.2 - bezbedno integrisanje ovih 0.1. 2)bezbednu integraciju  [Potpuno

podsistema u skladu s ¢lanovima
4(3) i 6(3) Direktive 2004/49/EZ.

22.3.2

ovih podsistema od strane
upravljaca i zeleznickog

prevoznika primenom

uskladeno
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mera za kontrolu rizika;

15.2. Pre pustanja u rad ovih 0.1. 3) da li su ovi podsistemi |Potpuno
podsistema, svaka drzava ¢lanica u saglasnosti sa uskladeno
proverava da li su oni u skladu sa[22.3.3 odredbama relevantnih
odgovaraju¢im odredbama TSI o TSI u vezi eksplaoatcije i
eksploataciji i odrzavanju u odrzavanja podsistema
datom slucaju. i/ili nacionalnih

7eleznickih tehnickih
propisa

15.3.1. PPo pustanju u rad podsistema 0.1. Nakon izdavanja dozvole [Potpuno
izvode se provere: za korisc¢enje strukturnih uskladeno

. . 22.12 podsistema, Direkcija
(a) za infrastrukturne podsisteme Kontinui )
u kontekstu dodeljivanja i ontinuirano proverava.
. 1) infrastrukturu, u smisly|
nadzora nad sertifikatom za . -

N izdavanja i nadzora nad
bezbednost na osnovu ¢lana 11. . enodéu usl
Direktive 2004/49/EZ; ispunjenoscu usiova za

; izdavanje sertifikata o

(b) za vozila u kontekstu bezbednosti

dodeljivanja i nadzora nad oz ellnols 1z

sertifikatom za bezbednost na upravijanje

N . infrastrukturom;

osnovu ¢lana 10. Direktive %) vozil ol

2004/49/EZ. o) vosiE, B e st
izdavanja i nadzora nad
ispunjenoscu uslova za
izdavanje sertifikata o
bezbednosti za prevoz.

15.3.2. U tu se svrhu koriste se postupci (0.1. TSI propisuje Direkcija Potpuno Republika Srbija preuzima
ocene i Ve?iﬁ.—kacije propi.san.i u 9.3. za 7eleznice (u daljem |uskladeno kompletno TSI, ukljucujuéi i
odgo—yarajuélm strukturnim i tekstu: Direkcija) u postupke verifikacije
funkcionalnim TSI. skladu sa evropskim

tehnickim
specifikacijama.
16.1. INe dovodeci u pitanje odredbe  |0.1. Ne sme se zabranjivati, [Potpuno
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Clana 15(1), drzave c¢lanice na ogranicavati ili sprecavati uskladeno
svome podrucju i sa stanovista  |18.2 izgradnja, puStanje u rad i
vezanog za ovu Direktivu ne eksploatacija strukturnih
smeju zabraniti, ograniciti ili podsistema koji ¢ine
spreciti izgradnju, pustanje u rad zeleznicki sistem i

i eksploataciju strukturnih ispunjavaju osnovne
podsistema koji ¢ine zeleznicki zahteve, a posebno se ne
sistem a ispunjavaju osnovne moze zahtevati ponovno
zahteve. One posebno ne smeju vr§enje provera koje su
zahtevati provere koje su ve¢ vec izvrsene:

izvrSene:

16.1.1 - ili kao deo postupka koji vodi  0.1. 1)u okviru postupka za  [Potpuno
do ,,EZ” deklaracije o sticanje deklaracije o uskladeno
wverifikaciji, €iji su elementi 18.2.1 verifikaciji;
utvrdeni u Prilogu V,

16.1.2 - ili u drugim drzavama 0.1. 2) u drzavama Clanicama |Potpuno
Clanicama, pre ili posle stupanja Evropske unije ili uskladeno
na snagu ove Direktive, radi 18.2.2 drzavama ugovornicama
verifi-kacije uskladenosti sa OTIF, u cilju verifikacije
identiénim zahtevima u uskladenosti sa
identi¢nim radnim uslovima. identi¢nim zahtevima u

identi¢nim radnim
uslovima.

17.1 Drzave Clanice smatraju dasu  [0.1. Strukturni podsistemi kojiPotpuno
interoperabilni i uskladeni s su obuhvaceni uskladeno
osnovnim zahtevima u vezi s 20.1 deklaracijom o
njima oni strukturni podsistemi, verifikaciji smatraju se
koji ¢ine zeleznicki sistem i interoperabilnim i
obuhvaceni su ,,EZ” uskladenim sa osnovnim
deklaracijom o verifikaciji. zahtevima.

17.2 Verifikacija interoperabil-nosti | 0.1. Verifikacija strukturnog [Potpuno
strukturnog podsistema kao dela podsistema zasniva se na juskladeno
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zeleznickog sistema u skladu sa 20.2 TSI, ukoliko postoje.
osnovnim zahtevima zasniva se

upucivanjem na TSI, ukoliko

postoje.

17.3.1 Drzave clanice sastavljaju za 0.1. Direkcija priprema spisak |Potpuno

svaki podsistem spisak tehnickih vazecih nacionalnih uskladeno
propisa u upotrebi za 20.3 zeleznickih tehnickih
ispunjavanje osnovnih zahteva i propisa koji se primenjuju
dostavljaju taj spisak Komisiji 7a ispunjavanje osnovnih
ako: zahteva u slucaju:
- ne postoji odgovaraju¢a TSI, ili 1) da ne postoje TSI za
-ako je prijavljeno odstupanje na odredeni strukturni
osnovu €lana 9, ili podsistem;

- ako poseban slucaj zahteva 2) odstupanja predvidenih

primenu tehnickih propisa koji u ¢lanu 11. stav 1. ovog
nisu ukljuceni u odgovarajuéu zakona;

TSL 3) posebnih slucajeva koji
nisu predvideni u TSI i
koji zahtevaju primenu
nacionalnih Zeleznickih
tehnickih propisa;

17.3.2 Taj se spisak dostavlja: 0.1. Spisak propisa iz stava 3. Potpuno
- svaki put kad se promeni spisak ovog Clana Direkcija uskladeno

tehnickih propisa koji je, na
osnovu ¢lana 16(3) Direktive
96/48/EZ i ¢lana 16(3) Direktive
2001/16/EZ trebalo da bude
prijavljen do 30. aprila 2005, ili
-po prijavljivanju odstupanja, ili
- po objavljivanju odgova-rajuce
TSL

20.4

20.5

objavljuje na svojoj
internet stranici.

Direkcija prijavljuje
Evropskoj komisiji spisak
propisa iz stava 3. ovog
Clana, a na zahtev
Evropske komisije i

kompletne tekstove
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propisa.
17.3.3 Tom prilikom drzave 0.1. Imenovano telo sprovodi |Potpuno
Clanice imenuju tela koja suu verifikaciju podsistema iliuskladeno
sluc¢aju ovih tehnickih propisa  [20.6 njegovog dela kao i
nadlezna za sprovodenje ocenu usaglasenosti i
postupka verifikacije navedenog ocenu pogodnosti za
u ¢lanu 18. upotrebu elemenata
podsistema na koje su
primenjeni nacionalni
zeleznicki tehnicki
propisi po postupku
propisanom ¢l. 151 19.
ovog zakona 1 izdaje
sertifikat o verifikaciji
podsistema ili njegovog
dela, sertifikat o
usaglasenosti i sertifikat o
pogodnosti za upotrebu,
kao isprave o
usaglasenosti.
17.3.4 Komisija tu informaciju upucuje Neprenosivo  [Ova odredba
IAgenciji, koja je zatim odnosi se na
objavljuje. Komisiju i
IAgenciju
17.3.5 Drzave ¢lanice stavljaju na 0.1. Direkcija prijavljuje Potpuno
raspolaganje integralni tekst Evropskoj komisiji spisakuskladeno
prijavljenih propisa na zahtev ~ 20.5 propisa iz stava 3. ovog

Komisije.

Clana, a na zahtev
Evropske komisije, i
kompletne tekstove
propisa.
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17.3.5

Radi sprecavanja stvaranja
dodatnih prepreka i radi nastavka
klasifikacije nacionalnih propisa
u skladu sa ¢lanom 27, Komisija
nadzire uvodenje novih propisa u
drzavama c¢lanicama. Ako
Komisija smatra da novi propis
prouzrokuje proizvoljnu
diskriminaciju ili prikriveno
ogranicavanje Zeleznickog
saobracaja izmedu drzava
Clanica, usvaja se odluka
naslovljena na doti¢nu drzavu
Clanicu u skladu sa regulatornim
postupkom navedenim u ¢lanu
29(3).

Neprenosivo

Ovaj deo odredbe
odnosi se na
Komisiju.

17.3.6

Drzave ¢lanice mogu odluciti da
ne prijave propise i ogranicenja
koji su strogo lokalne prirode. U
takvim sluCajevima, drzave
Clanice navode takva pravila i
ogranicenja u registrima
infrastrukture iz ¢lana 35.

Neprenosivo

Diskreciona
odredba

17.3.7

Drzave c¢lanice osiguravaju

da se obavezujuci tehnicki
propisi objave i u¢ine dostupnim
svim upravljacima
infrastrukturom, zelezni¢kim
prevoznicima i podnosiocima
zahteva za doz-vole za

koriS¢enje, na jasnom jeziku koji

0.1.

20.4

Spisak propisa iz stava 3.
ovog Clana Direkcija
objavljuje na svojoj
internet stranici.

Potpuno
uskladeno
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mogu razumeti sve
zainteresovane strane.

18.1. U cilju izdavanja ,,EZ” 0.1. U cilju izdavanja Potpuno
deklaracije o verifikaciji deklaracije o verifikaciji juskladeno
podsistema, podnosilac zahteva [19.2 podsistema, podnosilac
duzan je da pozove prijavljeno zahteva bira telo kome ¢e
telo koje je odabrao u tu svrhu da podneti zahtev za
primeni ,,EZ” postupak verifikaciju podsistema.
verifikacije naveden u Prilogu Podnosilac zahteva moze
'VI. Podnosilac zahteva moZze biti biti narucilac ili
narucilac ili proizvodac, ili proizvodac ili njihov
njihov ovlasceni predstavnik ovlasceni zastupnik.

Zajednici.

18.2 Zadatak prijavljenog tela 0.1. Prijavljeno telo proverava|Potpuno
odgovornog za ,,EZ” proveru podsistem u svakoj od  |juskladeno
podsistema zapocCinje u fazi 19.3 sledec¢ih faza:

projektovanja i obuhvata ceo
period proizvodnje sve do faze
odobravanja pre nego $to se
podsistem pusti u rad. Takode,
obuhvata verifikaciju interfejsa
predmetnog podsistema sa
sistemom u koji se ugraduje, na
osnovu raspolozivih informacija
u odgovarajué¢im TSI i u
registrima predvidenim ¢l. 34. i
35.

19.4.

1) celokupni projekat;
2) gradnja podsistema,
ukljucujuci posebno
gradevinske radove,
proizvodnja, sklapanje
sastavnih delova,
podesavanje celog
podsistema;

3) konacno ispitivanje
podsistema.

Prijavljeno telo, na
osnovu raspolozivih
informacija u
odgovarajuéim TSI i

registrima iz ¢l. 34.1 35.
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ovog zakona, vrsi i
verifikaciju interfejsa
predmetnog podsistema
sa sistemom u koji se
ugraduje.

18.3 Prijavljeno telo je odgovorno za (0.1. Prijavljeno telo duzno je [Potpuno
sastavljanje tehnicke da sastavi tehnicku uskladeno
dokumentacije koja mora biti 19.5 dokumentaciju koja se
prilozena uz ,,EZ” deklaraciju o prilaze uz deklaraciju o
verifikaciji podsistema. Ta verifikaciji podsistema.
tehnicka dokumentacija mora da
sadrzi sve neophodne dokumente Tehnicka dokumentacija
vezane za karakteristike 19.6 iz stava 5. ovog Clana
podsistema i, po potrebi, sve sadrzi podatke vezane za
dokumente kojima se potvrduje karakteristike podsistema,
usaglaSenost ¢inilaca za uslove 1 ograniCenja
interoperabilnosti. Ona, takode, korisc¢enja i uputstva u
treba da sadrZi sve elemente vezi sa podeSavanjem i
vezane za uslove i ogranicenja odrzavanjem i, po potrebi,
koriS¢enja i uputstva u vezi sa sve dokumente kojima se
servisiranjem, stalnim ili potvrduje usaglasenost
periodi¢nim nadzorom, Cinilaca
podesavanjem i odrzavanjem. interoperabilnosti.

18.4 Prijavljeno telo moze izdati 0.1. Prijavljeno telo moze, na |Potpuno
prelazne izvestaje o verifikaciji trazenje podnosioca uskladeno
koje se odnose na odredene faze |19.9 zahteva, izdati prelaznu

postupka provere ili odredene
delove podsistema. U tom se
slucaju primenjuje postupak
naveden u Prilogu VL.

izjavu o verifikaciji (u
daljem tekstu: PIV) faze
projektovanja
(ukljucyjudi ispitivanje
tipa) ili faze proizvodnje
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ili odredenih delova
podsistema.

U slucajevima iz stava 9.
ovog Clana prijavljeno
telo izdaje PIV sertifikat,

19.10 a podnosilac zahteva
sastavlja PIV deklaraciju.

18.5 IAko odgovarajuca TSI to 0.1. ‘Ako odgovarajué¢i TSI to Potpuno
omogucava, prijavljeno telo omogucava, prijavljeno uskladeno
moze izdati sertifikate o 19.8 telo moze izdati
usaglasenosti za seriju sertifikate o verifikaciji
podsistema ili odredenih delova za seriju podsistema ili
tih podsistema. odredenih delova tih

podsistema.

19.1 IAko drzava Clanica smatrada  |0.1. Ukoliko smatra da Potpuno
strukturni podsistem obuhvacéen strukturni podsistem uskladeno
,,EZ” deklaracijom o verifikaciji [21.1 za koji je izdata
podsistema i sa tehniCkom deklaracija o verifikaciji,
dokumentacijom u prilogu nije nije u celosti uskladen sa
potpuno u skladu s ovom odredbama ovog zakona,
direktivom i, posebno, ako ne a narocito ako podsistem
ispunjava osnovne zahteve, ona ne ispunjava zahteve iz
moze zahtevati dodatne provere. Clana 8. ovog zakona,

Direkcija moze da nalozi
licu koje je izdalo
deklaraciju o verifikaciji
izvrSavanje dopunskih
provera i kontrola.
19.2 Drzava ¢lanica koja podnosi Neprenosivo Odredba se odnosi
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zahtev odmah obavestava
Komisiju o svim zatrazenim
dodatnim proverama i navodi
obrazlozenje tih provera.
Komisija je duzna da se
posavetuje sa zainteresovanim
Stranama.

na proceduru
saradnje drzave
Clanice i Komisije.

19.3.1

Drzava clanica koja podnosi
zahtev navodi da li je razlog
nepotpune uskladenosti s ovom
direktivom:

nepodudarnost sa osnovnim
zahtevima ili TSI, ili nepravilna
primena TSI-a. U tom slucaju,

0.1.

21.2

21.3.

U aktu kojim su nalozene
mere iz stava 1. ovog
Clana, Direkcija je duzna
da navede da li je u
pitanju neuskladenost sa
zahtevima iz ¢lana 8.
ovog zakona ili sa TSI ili
su nepravilno primenjeni
TSL

Ukoliko dopunske
kontrole i provere pokazu
da je podsistem
neuskladen sa odredbama
ovog zakona, podsistem
ne moze dobiti dozvolu

za koriScenje.

Potpuno
uskladeno
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19.3.1 Komisija odmah obavestava Neprenosivo Odredba se odnosi
drzavu ¢lanicu o prebivalistu na proceduru
osobe koja je sastavila saradnje drzave
neispravnu ,,EZ” deklaraciju o Clanice i Komisije.
verifikaciji i trazi da drzava
Clanica preduzme odgovarajuce
mere;

19.3.2 neadekvatnost TSI. U tom se Neprenosivo Odredba se odnosi
slucaju primenjuje postupak za na Komisiju i
izmene 1 dopune TSI-a, kako je Evropsku
navedeno u ¢lanu 7. Zeleznicku

agenciju

20.1 U slucaju obnove ili unapredenja,|0.1. U slucaju obnove ili Potpuno
narucilac ili proizvodac Salje unapredenja strukturnog juskladeno

doticnoj drzavi ¢lanici
dokumentaciju sa opisom
projekta. Drzava Clanica zatim
pregleda tu doku-mentaciju i,
vodeci racuna o strategiji
implementacije naznacenoj u
merodavnoj TSI, odlucuje da li
obim radova znaci da je potrebna
nova dozvola za koriséenje u
smislu ove Direktive.

Takva nova dozvola za
koriS¢enje potrebna je svaki put
kada zbog predvidenih radova
[postoji opasnost od smanjenja
ukupnog nivoa bezbednosti

doti¢nog pod-sistema. Ako je

32.1-32.3

podsistema narucilac ili
proizvodac dostavlja
Direkciji kompletnu
dokumentaciju sa opisom
projekta, a Direkcija
odlucuje, uzimajuéi u
obzir strategiju
implementacije navedene
u relevantnim TSI, da li
obim radova zahteva
novu dozvolu za
koris¢enje strukturnog
podsistema ili novu
dozvolu za tip vozila.
Nova dozvola za

koris¢enje strukturnog
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potrebna nova dozvola, drzava
Clanica odlucuje u kojoj je meri
potrebno primeniti TSI na
projekat.

Drzava c¢lanica donosi svoju
odluku najkasnije Cetiri meseca

potpunu dokumentaciju.

posto podnosilac zahteva dostavi

podsistema potrebna je
uvek kada zbog
predvidenih radova
postoji opasnost od
smanjenja ukupnog nivoa
bezbednosti tog
podsistema, a Direkcija
odlucuje u kojoj meri je
potrebano primeniti tsi na
predmetni podsistem.

U slucaju iz stava 1. ovog
Clana Direkcija je duzna
da odluci najkasnije Cetiri
meseca nakon §to
narucilac ili proizvodac
dostavi kompletnu
dokumentaciju.

20.2

IAko je potrebna nova dozvola
i ako TSI nije primenjena u
potpunosti, drzave ¢lanice
prijavljuju sledece informacije
Komisiji:

- razlog zbog kojeg TSI nije u
potpunosti primenjena,

- tehnicke karakteristike
primenjene umesto TSI,

- tela koja su u slucaju tih
karakteristika nadleZna za
primenu postupka verifikacije
navedenog u ¢lanu 18.

0.1.

32.4

/Ako je izdata nova
dozvola, a prilikom
njenog izdavanja nisu
primenjeni u potpunosti
TSI, Direkcija prijavljuje
sledece informacije
Evropskoj komisiji:

1) razlog zbog kojeg TSI
nisu u potpunosti
primenjeni;

2) tehnicke karakteristike
primenjene umesto TSI,
3) tela koja su u slucaju
tih karakteristika

Potpuno
uskladeno
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nadlezna za verifikaciju
odsistema.

20.3 Komisija saopStava informacije Neprenosivo Ova odredba
navedene u gornjem stavu odnosi se na
IAgenciji, koja ih objavljuje. Komisiju
21.1 Pre pustanja u saobracaj 0.1. Tipovi svih vozila koja se [Potpuno
nekog vozila na odredenoj mrezi, registruju u Republici uskladeno
ono treba da ima dozvolu za 23.1 Srbiji, bilo kog
koris¢enje koju izdaje nacionalno proizvodaca, moraju biti
telo za bezbednost nadlezno za tu odobreni.
mrezu, osim ako u ovom
poglavlju nije drugacije Vozila koja odgovaraju
navedeno. 23.7 odobrenom tipu moraju
dobiti pojedinacne
dozvole za koriscenje
koje se izdaju na osnovu
sprovedenog postupka
kojim se verifikuje
pripadnost odobrenom
tipu 1 deklaracije o
usaglasenosti sa
odobrenim tipom vozila.
21.2 Dozvola za koris¢enje vozila  |0.1. Dozvola za kori§¢enje ~ [Potpuno

koje je u skladu sa TSI dodeljuje
se u skladu s ¢l. 22. ili 23.

26

27

vozila koja su usaglasena
sa TSI

Dodatna dozvola za
koris¢enje za vozila koja
su usaglasena sa TSI

uskladeno
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21.3 Dozvola za kori§c¢enje vozila 0.1. Dozvola za kori§¢enje  [Potpuno
koje nije u skladu sa TSI 29 vozila koja nisu uskladeno
dodeljuje se u skladu s ¢l. 24. ili usaglasena sa TSI
25.

Dodatna dozvola za
30 koris¢enje vozila koja
nisu usaglasena sa TSI

21.4 Dozvola za kori§c¢enje vozila 0.1. Dozvola za tip vozila Potpuno
koje je usaglaseno sa vec 23 uskladeno
odobrenimom tipom vozila
izdaje se u skladu s ¢lanom 26.

21.5 Dozvola koju je izdala jedna Potpuno Zakon o potvrdivanju protokola
drzava Clanica vazi u svim uskladeno od 3. juna 1999. Godine o
drzavama clanicama, ne izmenama konvencije o
dovodeci u pitanje odredbe ¢l. medunarodnim zelezni¢kim
23.1 25. vezane za dodatna prevozima (COTIF) od 9. maja
odobrenja. Drzave ¢lanice 1980. godine (protokol iz 1999) i
utvrduju, usvajanjem posebnih Konvencije o medunarodnim
nacionalnih propisa ili odredbi za zeleznickim prevozima (COTIF)
sprovodenje ove direktive da li od 9. maja 1980. godine u verziji
su potrebna dodatna odobravanja na osnovu protokola o izmenama
u skladu sa odgovaraju¢im od 3.
odredbama c¢lana 23. u slucaju juna 1999. godine (SI. Glasnik
vozila koja su u skladu sa TSI ili RS br. 102/07, SI. glasnik RS-
Clana 25. za vozila koja nisu u Medunarodni ugovori br.1/10 ,
skladu sa TSI. 2/13-Dr. Propis

21.6 Svi zahtevi za dozvole za 0.1. Dozvolu za koriS¢enje  [Potpuno
koris¢enje podlezu odluci izdaje Direkcija na uskladeno

nacionalnog tela za bezbednost, u
skladu s ¢122.123.ili ¢l. 24. i

26.2

sledeéi nacin:
1) ako je za sve
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25. U dozvoli za kori§¢enje mogu
se propisivati uslovi koriséenja i
druga ogranicenja.

strukturne podsisteme
vozila prilozena
deklaracija o verifikaciji,
dozvola se izdaje bez
dodatnih provera;

2) ako je za vozilo
prilozena deklaracija o
verifikaciji, u skladu sa
clanom 19. ovog zakona,
Direkcija pre izdavanja
dozvole proverava:

(1) tehnicku uskladenost
izmedu relevantnih
strukturnih podsistema
vozila i njihovu bezbednu
integraciju u skladu sa
odredbama clana 22. stav
3. ovog zakona,

(2) tehnicku uskladenost
izmedu vozila i mreZe na
kojoj ¢e saobracati,

(3) uskladenost sa
nacionalnim Zeleznickim
tehnickim propisima koji
se primenjuju na otvorena
pitanja,

(4) uskladenost sa
nacionalnim Zeleznickim
tehnickim propisima koji
se primenjuju na posebne
slucajeve koji su

definisani u
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27.

odgovaraju¢im TSI;

3) ako je podnosilac
zahteva priloZio
deklaraciju o
usaglasenosti sa
odobrenim tipom vozila.

Vozila koja su dobila
dozvolu za kori$¢enje u
drugim drzavama, koja su
potpuno usaglasena sa
svim TSI koji obuhvataju
sve aspekte podsistema i
nisu predmet posebnih
slucajeva i otvorenih
pitanja koja se odnose na
tehnicku uskladenost
vozila i mreZe, ne
podlezu izdavanju
dodatne dozvole za
koris¢enje, pod uslovom
da se upotrebljavaju na
mrezi koja je usaglasena
sa TSI ili pod uslovima
navedenim u
odgovaraju¢im TSI

Za vucna vozila iz stava
1. ovog ¢lana koja su
dobila dozvolu za
koris¢enje u drugim
drzavama, ako se ne
upotrebljavaju na mrezi
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koja je usaglasena sa TSI
ili pod uslovima
navedenim u
odgovaraju¢im TSI,
Direkcija izdaje dodatne
dozvole za koriscenje
takvih vozila u Republici
Srbiji.

Resenje o odbijanju
izdavanja dodatne
dozvole za koriscenje
vozila u Republici Srbiji
konacno je u upravnom
postupku i protiv njega se
moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.
Podnosilac zahteva
dostavlja Direkciji
tehni¢ku dokumentaciju o
vozilu i njegovom
predvidenom kori§¢enju
na mrezi Republike Srbije
koja sadrzi:

1) dokaz da je vozilo
dobilo dozvolu za
koris¢enje u drzavi
porekla;

2) primerak tehnicke
dokumentacije o vozilu
koja prati deklaraciju o
verifikaciji, Sto ukljucuje,
u slucaju vozila
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opremljenih registrujué¢im
uredajima, informacije o
postupku prikupljanja
podataka sa
omogucavanjem Citanja i
procene, sve dok te
informacije nisu
harmonizovane sa
odgovaraju¢im TSI;

3) evidencije koje
prikazuju istoriju
odrzavanja vozila i, po
potrebi, tehnicke izmene
izvrSene nakon dobijanja
dozvole za koriscenje;

4) dokaze o tehnickim i
eksploatacionim
karakteristikama koji
pokazuju da je vozilo
uskladeno sa
infrastrukturom i
stabilnim postrojenjima,
ukljucujuéi klimatske
uslove, sistem napajanja
energijom, sistem
kontrole, upravljanja i
signalizacije, Sirinu
koloseka 1 profile,
maksimalnu dopustenu
masu po osovini i ostala
ogranicenja mreze.
Direkcija pri odlucivanju
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o podnetom zahtevu
proverava:

1) tehni¢ku uskladenost
vozila i mrezZe,
ukljucujuci nacionalne
propise koji se primenjuju
na otvorena pitanja u cilju
obezbedenja te
uskladenosti;

2) upotrebu nacionalnih
zeleznickih tehnickih
propisa koji se primenjuju
na posebne slucajeve koji
su definisani u TSI
Direkcija moze zahtevati
dostavljanje dodatnih
informacija, analizu
rizika ili sprovodenje
testova na mrezi radi
provere elemenata iz
stava 6. ovog Clana.
Direkcija ¢e sa
podnosiocem zahteva
odrediti obim i sadrzinu
dodatnih informacija,
analize rizika i potrebnih
testova na mreZi.
Upravljac je duzan da,
nakon konsultacije sa
podnosiocem zahteva,
obezbedi izvrSenje
testova u roku od tri
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meseca od podnoSenja
zahteva.

Direkcija odlucuje o
izdavanju dozvole iz
stava 2. ovog Clana:

1) dva meseca nakon
dostavljanja dokumenata
iz stava 5. ovog Clana;
2) mesec dana po
podnosenju dodatnih
informacija ili analize
rizika ili rezultata
eksploatacionog
ispitivanja.

Ukoliko Direkcija ne
odluci o izdavanju
dozvole za kori§éenje u
roku iz stava 10. ovog
Clana, smatrace se da je
vozilo dobilo dozvolu za
koris¢enje posle tri
meseca od isteka tog
roka. Ovo vozilo moze se
koristiti samo na mrezi
koja je navedena u
zahtevu za izdavanje
dozvole.

Dozvolu za koriS¢enje
vozila koja se registruju u
Republici Srbiji i na koja
se primenjuju odredbe
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29.

Clana 11. stav 2. ovog
zakona izdaje Direkcija,
ako je podnosilac zahteva
prilozio:

1) deklaraciju o
usaglasenosti sa
odobrenim tipom vozila;
2) dokumentaciju o
izvedenom postupku
verifikacije svih
strukturnih podsistema
vozila u skladu sa ¢lanom
19. ovog zakona u odnosu
na tehnicke zahteve TSI
(ako isti postoje) i u
odnosu na tehnicke
zahteve nacionalnih
zeleznickih tehnickih
propisa.

Parametre koje je
potrebno proveriti u vezi
sa izdavanjem dozvole za
koris¢enje vozila koja
nisu usaglasena sa TSI
propisace Direkcija.
Podnosilac zahteva za
izdavanje dozvole iz
stava 1. ovog Clana
odgovoran je za
oznacavanje vozila
brojem koji mu je

dodeljen.
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Vozila koja su odobrena
za kori$¢enje u drugim
drzavama, a koja nisu
usaglasena sa TSI,
moraju imati dodatnu
dozvolu za kori$¢enje u
Republici Srbiji. Dodatnu
dozvolu izdaje Direkcija
na nacin iz ¢lana 22. stav
1. ovog zakona.

Resenje o odbijanju
izdavanja dodatne
dozvole za koriscenje
vozila koja nisu
usaglasena sa TSI
konacno je u upravnom
postupku i protiv njega se
moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.
Podnosilac zahteva za
izdavanje dozvole iz
stava 1. ovog Clana
dostavlja Direkciji
tehni¢ku dokumentaciju o
vozilu ili tipu vozila
zajedno sa podacima o
planiranom kori§¢enju na
mrezi Republike Srbije.
Dokumentacija iz stava 3.
ovog Clana sadrzi:

1) dokaze da je koriS¢enje
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30.

vozila odobreno u drzavi
gde je registrovano
zajedno sa
dokumentacijom o
primenjenom postupku da
bi se pokazalo da vozilo
zadovoljava vazece
bezbednosne zahteve,
ukljucujuci, po potrebi,
informacije o koris¢enim
ili odobrenim
odstupanjima;

2) tehnicke podatke,
program odrzavanja i
eksploatacione
karakteristike, Sto
ukljucuyje, u slucaju
vozila opremljenih
registruju¢im uredajima,
informacije o postupku
prikupljanja podataka, sa
omogucavanjem Citanja i
procene;

3) evidencije koje
prikazuju istoriju
odrzavanja vozila i, po
potrebi, tehnicke izmene
izvrSene nakon dobijanja
dozvole za koriscenje;

4) dokaze o tehnickim i
eksploatacionim

karakteristikama koji
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pokazuju da je vozilo
uskladeno sa
infrastrukturom i
stabilnim postrojenjima,
ukljucujuéi klimatske
uslove, sistem napajanja
energijom, sistem
kontrole, upravljanja i
signalizacije, Sirinu
koloseka i profile,
maksimalnu dopustenu
masu po osovini i druga
ogranicenja mreze.
Parametre koje je
potrebno proveriti u vezi
sa izdavanjem dodatne
dozvole za koriscenje
vozila koja nisu
usaglasena sa TSI
propisace Direkcija.
Dokazi iz stava 4. tac. 1) i
2) ovog ¢lana mogu se
osporiti jedino ako
Direkcija dokaze
postojanje znacajnog
rizika za bezbednost.
Direkcija moze zahtevati
dodatne informacije,
analize rizika ili
sprovodenje testova na
mrezi kako bi se
proverilo da li je
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dokumentacija iz stava 4.
taC. 3) i 4) ovog ¢lana u
skladu sa vaze¢im
nacionalnim Zeleznickim
tehnickim propisima.
Direkcija ¢e, nakon
konsultacije sa
podnosiocem zahteva,
odrediti obim i sadrzinu
dodatnih informacija,
analize rizika i potrebnih
testova. Upravljac je
duzan da, nakon
konsultacije sa
podnosiocem zahteva,
obezbedi izvrSenje
testova u roku od tri
meseca od podnoSenja
zahteva.

Direkcija odlucuje o
izdavanju dozvole iz
stava 1. ovog Clana:

1) Cetiri meseca nakon
dostavljanja dokumenata
iz stava 4. ovog Clana;

2) dva meseca po
podnosenju dodatnih
informacija ili analize
rizika ili rezultata
eksploatacionog
ispitivanja.

Ukoliko Direkcija ne




181

odluci o izdavanju
dozvole iz stava 1. ovog
Clana, u roku iz stava 11.
ovog Clana, smatrace se
da je vozilo dobilo
dozvolu posle tri meseca
od isteka tog roka. Ovo
vozilo moze se koristiti
samo na mrezi koja je
navedena u zahtevu za
izdavanje dozvole.

21.7

Svaka odluka koju donese
macionalno telo za bezbednost
kojom se odbija pustanje u
saobracaj vozila mora biti
valjano obrazlozena. Podnosilac
zahteva moze u roku od mesec
dana od dobijanja negativne
odluke da zatrazi da nacionalno
telo za bezbednost preispita
odluku iz opravdanih razloga.
Nacionalno telo za bezbednost
tada ima dva meseca, pocevsi od
prijema zalbe, da potvrdi ili
ponisti svoju odluku. Ako je
potvrdena negativna odluka,
podnosilac zahteva moze
zahtevati da Zalbeno telo koje je
imenovala merodavna drzava
Clanica na osnovu ¢lana 17(3)
Direktive 2004/49/EZ preispita

odluku iz opravdanih razloga.

0.1.

22.2

Resenje o odbijanju
izdavanja dozvole za
koris¢enje konac¢no je u
upravnom postupku i
protiv njega se moze
pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Delimi¢no
uskladeno

Prema
zakonodavstvu u
Republici Srbiji
reSenja drzavnih
organa (Direkcija
za Zeleznice je
drzavni organ) su
konac¢ni u
upravnom
postupku. Zalba
nije moguca ali je
moguce pokre-
tanje upravnog
spora.
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Drzave ¢lanice mogu imenovati
regulatorno telo uspostavljeno u
skladu sa ¢lanom 30. Direktive

2001/14/EZ u svrhu ovog
zalbenog postupka.
21.8 'U nedostatku odluke nacionalnog|0.1. Ukoliko Direkcija ne Potpuno
tela za bezbednost u odredenom odluci o izdavanju uskladeno
roku, kako je navedeno u ¢l. 27.9 dozvole za kori§¢enje u
23(7) 1 25(5), pustanje u roku iz stava 10. ovog
saobracaj doticnog vozila smatra Clana, smatrace se da je
se odobrenim nakon razdoblja od vozilo dobilo dozvolu za
tri meseca, koje pocinje na kraju koris¢enje posle tri
tog roka. Dozvole dodeljene u meseca od isteka tog
skladu sa ovim stavom vaze roka. Ovo vozilo moze se
samo na mreZi za koju nadlezno koristiti samo na mrezi
nacionalno telo za bezbednost koja je navedena u
nije reagovalo u propisanom zahtevu za izdavanje
roku. dozvole.
21.9 Nacionalno telo za bezbednost  (0.1. Direkcija oduzima Potpuno
koje namerava da ponisti dozvolu dozvolu za koriS¢enje  uskladeno

za koriS¢enje koju je samo
izdalo, ili dozvolu izdatu
podnosiocu zahteva u skladu sa
stavom 8, koristi postupak za
reviziju sertifikata za bezbednost
naveden u ¢lanu 10(5) Direktive
2004/49/EZ ili, gde je
primenjivo, postupak za reviziju
sertifikata za bezbednost naveden
u ¢lanu 11(2) te direktive.

33.

ukoliko se nadzorom nad
sistemima za upravljanje
bezbednoscu zeleznickog
prevoznika i upravljaca ili
po prijavi republickog
inspektora za zeleznicki
saobracaj utvrdi:

1) da zeleznic¢ko vozilo
vise nije u skladu sa:

(1) TSI ili nacionalnim
Zeleznickim tehnickim
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propisima,

(2) odobrenim
odstupanjima u skladu sa
Clanom 11. ovog zakona,
(3) propisima o
konstrukciji ili opremi
navedenim u RID,;

2) da imalac nije ispunio
zahtev Direkcije da
ispravi nedostatke u
propisanom roku;

3) da se ne postuju uslovi
ili ogranicenja iz ¢lana
22. stav 5. ovog zakona.
Direkcija suspenduje
dozvolu za kori$cenje
ukoliko se:

1) nadzorom nad
sistemima za upravljanje
bezbednoscu zeleznickog
prevoznika i upravljaca ili
po prijavi republickog
inspektora za zeleznicki
saobracaj utvrdi da se
odrzavanje Zeleznickog
vozila ne vrsi u skladu sa
dosijeom o odrzavanju,
TSI, nacionalnim
Zeleznickim tehnickim
propisima, propisima o
konstrukciji 1 opremi
navedenim u RID ili
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ukoliko se ne postuju
propisani rokovi za
odrzavanje;

2) u slucaju teskog
oStecenja zeleznickog
vozila ne ispuni nalog
Direkcije za stavljanje
vozila na uvid.

Dozvola za kori§cenje Ce
biti suspendovana do
ponovnog ispunjavanja
svih uslova za izdavanje
iste.

ResSenje o oduzimanju,
odnosno suspenziji
dozvole konacno je u
upravnom postupku i
protiv njega se moze
pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.
Dozvola za koriS¢enje
postaje nevazeca ukoliko
je Zeleznicko vozilo
povuceno iz saobracaja
(kasacija vozila i sl.).

O povlacenju iz
saobracaja imalac vozila
obavestava Direkciju bez
odlaganja, a najkasnije u
roku od osam dana od
povlacenja.

Odredbe st. 1, 2. 14. ovog
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¢lana shodno se
primenjuju i na dozvolu
za tip vozila.

21.10 U slucaju zalbenog postupka Neprenosivo  MiSljenje
nadlezno zalbeno telo navedeno IAgencije nije
u stavu 7. moze od Agencije pravno
zatraziti miSljenje koje se, u tom obavezujuce za
slucaju, izdaje u roku od mesec drzave Clanice
dana od podnoSenja zahteva i
dostavlja se podnosiocu zahteva,
nadleznom Zalbenom telu i
nacionalnom telu za bezbednost
koje odbija da izda dozvolu.

21.11 U slucaju vozila koja se kre¢u Neprenosivo Ovo nije bitna
izmedu drzave Clanice i trece odredba za
zemlje na mreZi ¢ija se §irina Zeleznicki sistem
koloseka razlikuje od Sirine u Republici Srbiji
koloseka glavne Zeleznicke posto se §irina
mreze u Zajednici i za koja se koloseka ne
moze odobriti odstupanje u razlikuje od Sirine
skladu sa ¢lanom 9(5) ili koja koloseka glavne
podlezu poseb-nim sluc¢ajevima, zelez-nicke mreze
nacionalni propisi navedeni u ¢l. u Zajednici
22.1 24. mogu ukljucivati
medunarodne sporazume ako su
u skladu sa zakonodavstvom
Zajednice.

21.12 Dozvole za kori¢enje dodeljene (0.1. Dodatna dozvola za Potpuno
pre 19. jula 2008, ukljucujuci koris¢enje ne izdaje se:  juskladeno

dozvole dobijene na osnovu

medunarodnih sporazuma,

31

1) za polovna vozila
uvezena iz inostranstva
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konkretno RIC (Regolamento
Internazionale Carrozze) i RIV
(Regolamento Internazionale
Veicoli), ostaju vazece u skladu s
uslovima na osnovu kojih su
izdate. Ova odredba ima prednost
nad ¢l. 22. do 25.

koja su usaglasena sa
TSI, osim ako ne podlezu
odredbama c¢lana 27.
STAV 2. ovog zakona;
2) za vozila odobrena u
drugim drzavama pre
stupanja na snagu
odgovarajucih TSI koja:
(1) nose oznaku RIC ili
RIV,

(2) su odobrena za
saobracaj i obelezena u
skladu sa vaze¢im
bilateralnim ili
multilateralnim
sporazumima izmedu
7eleznickih prevoznika iz
Republike Srbije i
7eleznickih prevoznika iz
drugih drzava;

3) za polovna vozila iz
tacke 2) ovog ¢lana koja
se uvoze iz inostranstva.
[zmene sporazuma iz
stava 1. tacka 2) podtacka
(2) ovog €lana i pripremu
novih sporazuma kojima
se ureduje konstrukcija,
priznavanje dozvola za
koriS¢enje i upotreba
vozila izmedu
zainteresovanih drzava
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vr$i Direkcija.

vozila iz ¢lana 27. stav 2.
i vozila iz stava 1. tacka
2) podtacka 2 koja se kao
polovna uvoze iz
inostranstva podlezu
obavezi odobrenja tipa
pre registracije u
Republici Srbiji.

21.13 Drzave clanice mogu izdati Neprenosivo Diskreciona
dozvole za kori§¢enje jedne serije odredba. Ova
vozila. U tu svrhu, nacionalna odredba daje
tela za bezbednost obavesStavaju diskreciono pravo
podnosioca zahteva o postupku drzavama
koji je potrebno sprovesti. Clanicama posto je

izraz ,,moze
izdati” dozvole za
koris¢enje jedne
serije vozila.

21.14 Dozvole za korisc¢enje izdateu  |0.1. Dozvole za koriS¢enje  [Potpuno
skladu sa ovim ¢lanom ne vozila izdate u skladu sa juskladeno
dovode u pitanje druge uslove  [22.12. ovim ¢lanom ne dovode u

postavljene Zeleznickim
preduzeéima i upravljacima
infrastrukture za eksploataciju
takvih vozila na odgovarajucoj
mrezi, u skladu sa ¢1. 9, 10. 1 11.
Direktive 2004/49/EZ.

pitanje druge uslove
postavljenje zeleznickim
prevoznicima i
upravljacima
infrastrukture za
eksploataciju tih vozila na
odgovaraju¢oj mrezi kroz
zahteve za uspostavljanje

sistema za upravljanje
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bezbednoscu i
posedovanjem
odgovarajucih sertifikata
0 bezbednosti.

22.1 Ovaj ¢lan se primenjuje na vozilal0.1. Tehnicke karakteristike |Potpuno
koja su usaglasena sa svim vozila koja se registruju ujuskladeno
relevantnim TSI koji su na snazi 26.1 Republici Srbiji, moraju
u trenutku njihovog pustanja u biti usaglaSene sa
saobracaj, pod uslovom da je relevantnim TSI koji su
znacajan deo osnovnih zahteva na snazi 1 primenjuju se u
dat u ovim TSI kao i da je trenutku njihovog
odgovaraju¢a TSI koja se odnosi pustanja u rad, pod
na zeleznicka vozila na snazi i da uslovom da je znacajan
se primenjuje. deo osnovnih zahteva dat

u tim TSI,

22.2 Prvu dozvolu dodeljuje 0.1. Dozvolu za koriS¢enje  |Potpuno
nacionalno telo za bez-bednost izdaje Direkcija na uskladeno
na sledeci nacin: 26.2 slede¢i nacin:

22.2.1 ako su svi strukturni podsistemi |0.1. ako je za sve strukturne  [Potpuno
vozila odobreni u skladu sa podsisteme vozila uskladeno
odredbama Poglavlja IV, dozvola26.2.1 prilozena deklaracija o
se dodeljuje bez dodatnih verifikaciji, dozvola se
provera; izdaje bez dodatnih

rovera;
22.2.2.1 u slucaju vozila koja imaju sve  (0.1. ako je za vozilo prilozena |Potpuno

neophodne ,,EZ” deklaracije o

deklaracija o verifikaciji,

uskladeno




189

verifikaciji, kako je predvideno [26.2.2 u skladu sa ¢lanom 19.
Clanom 18, kriterijumi koje ovog zakona, Direkcija
nacionalno telo za bezbednost pre izdavanja dozvole
moze da proveri radi izdavanja proverava:
dozvole za koriS¢enje mogu se
odnositi samo na_sledece:
22.2.2.2 - tehnicku uskladenost 0.1. tehnicku uskladenost Potpuno
relevantnih podsistema vozila i izmedu relevantnih uskladeno
njihovu bezbednu integracijuu [26.2.2.1 strukturnih podsistema
skladu sa ¢lanom 15(1), vozila i njihovu bezbednu
integraciju u skladu sa
odredbama clana 18. stav
1. ovog zakona,
22.2.2.3 - tehnicku uskladenost vozilai  |0.1. tehnicku uskladenost Potpuno
doti¢ne mreze, izmedu vozila i mreZze na juskladeno
26.2.2.2 kojoj ¢e saobracati,
22224 - nacionalne propise koji se 0.1. uskladenost sa Potpuno
primenjuju na otvorena pitanja, nacionalnim Zeleznickim uskladeno
26.2.2.3 tehnickim propisima koji
se primenjuju na otvorena
pitanja,
22.2.2.5 - nacionalne propise koji se 0.1. uskladenost sa Potpuno
primenjuju na posebne slucajeve nacionalnim Zeleznickim uskladeno
propisno identifikovane u 26.2.2.4 tehnickim propisima koji
odgovaraju¢im TSI. se primenjuju na posebne
slucajeve koji su
definisani u
odgovaraju¢im TSI;
23.1 Vozila potpuno usaglaSena sa  |0.1. Vozila koja su dobila Potpuno
TSI koje obuhvataju sve aspekte dozvolu za kori§¢enje u  uskladeno
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relevantnih podsistema, bez
posebnih slucajeva i bez
otvorenih pitanja izri¢ito vezanih
za tehnicku uskladenost vozila i
mreze, ne podlezu nikakvom
dodatnom odobravanju za
pustanje u saobracaj sve dok se
krec¢u mrezama koje su
usaglasene sa TSI u drugim
drzavama c¢lanicama ili pod
uslovima navedenim u
pripadaju¢im TSI.

27.1

drugim drzavama, koja su
potpuno usaglasena sa
svim TSI koji obuhvataju
sve aspekte podsistema i
nisu predmet posebnih
slucajeva i otvorenih
pitanja koja se odnose na
tehnicku uskladenost
vozila i mreZe, ne
podlezu izdavanju
dodatne dozvole za
koris¢enje, pod uslovom
da se upotrebljavaju na
mrezi koja je usaglasena
sa TSIili pod uslovima
navedenim u
odgovaraju¢im TSI .

23.2 U slucaju vozila pustenih u 0.1. Za vucna vozila iz stava [Potpuno
saobracaj u skladu sa ¢lanom 22, 1. ovog ¢lana koja su uskladeno
ali za koje ne vazi stav 1, drzave [27.2 dobila dozvolu za
Clanice odlucuju da li su potrebna koris¢enje u drugim
dodatna odobravanja za njihovo drzavama, ako se ne
podrucje. U tom slucaju, upotrebljavaju na mrezi
primenjuju se st. 3. do 7. koja je usaglasena sa

TSI ili pod uslovima
navedenim u
odgovaraju¢im TSI,
Direkcija izdaje dodatne
dozvole za koriscenje
takvih vozila u Republici
Srbiji.
23.3 Podnosilac zahteva dostavlja 0.1. Podnosilac zahteva Potpuno Pre izdavanja dozvole za
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nacionalnom telu za bezbednost

dostavlja Direkciji

uskladeno

koris¢enje vozila bi¢e izdata

dokumentaciju o vozilu ili tipu 27.4 tehnicku dokumentaciju o dozvola za tip vozila
vozila i njegovom predvidenom vozilu i njegovom
koriS¢enju na mrezi. Ta predvidenom koriséenju
dokumentacija mora da sadrzi na mrezi Republike Srbije
sledece informacije: koja sadrzi:
23.3.1 dolfumentovgni dokaz d'r} ] e 0.1. dokaz da je vozilo dobilo Potpuno
pustanje vozila u saobracaj d 1 Koridéen: uskladeno
AR S ozvolu za koriS¢enje u
odobreno u drugoj drzavi ¢lanici 27.4.1 dr7avi porekla:
u skladu s ¢lanom 22; ’
23.3.2 primerak tehnicke 0.1. primerak tehnicke Potpuno
dokumentacije, kako je navedeno dokumentacije o vozilu uskladeno
u Prilogu VI. To ukljucuje, u 27.4.2 koja prati deklaraciju o
slucaju vozila opremljenih verifikaciji, $to ukljucuje,
snimacima podataka, informacije u slucaju vozila
o postupku prikupljanja podataka opremljenih registrujué¢im
sa omogucavanjem Citanje i uredajima, informacije o
procene, sve dok te informacije postupku prikupljanja
nisu harmonizovane u podataka sa
pripadajucoj TSI; omogucavanjem Citanja i
procene, sve dok te
informacije nisu
harmonizovane sa
odgovaraju¢im TSI;
23.3.3 evidencije koje prikazuju istoriju |0.1. evidencije koje prikazuju |Potpuno
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[primenjuju na otvorena pitanja za
obezbedivanje uskladenosti,

propise koji se primenjuju
na otvorena pitanja u cilju

odrzavanja vozila i, po potrebi, istoriju odrzavanja vozila juskladeno
tehniCke izmene izvrsene po 27.4.3 i, po potrebi, tehnicke
odobravanju; izmene izvrSene nakon

dobijanja dozvole za

koris¢enje;

23.3.4 dokaze o tehni¢kim i 0.1. dokaze o tehni¢kim i Potpuno
eksploatacionim karak- eksploatacionim uskladeno
teristikama koji pokazuju daje [27.4.4 karakteristikama koji
vozilo uskladeno sa pokazuju da je vozilo
infrastrukturom i sta-bilnim uskladeno sa
postrojenjima, ukljucujuci infrastrukturom i
klimatske uslove, sistem stabilnim postrojenjima,
napajanja energijom,, sistem ukljucujuéi klimatske
kontrole upravljanja i uslove, sistem napajanja
signalizacije, Sirinu koloseka i energijom, sistem
slobodni profil, maksimalno kontrole upravljanja i
dopusteno osovinsko opterecenje signalizacije, Sirinu
i ostala ogranicenja mreze. koloseka i profile,

maksimalnu dopustenu
masu po osovini i ostala
ogranicenja mreze.

23.4. Kriterijumi koje proverava 0.1. Direkcija pri odlu¢ivanju [Potpuno
nacionalno telo za bezbednost o podnetom zahtevu uskladeno
mogu se odnositi samo na: 27.5 proverava:

23.4.1 - tehnicku uskladenost vozilai  |0.1. tehnicku uskladenost Potpuno
doticne mreze, ukljucujuci vozila i mreze, uskladeno
nacionalne propise koji se 27.5.1 ukljucujuci nacionalne

obezbedenja te
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uskladenosti;

23.4.2 - qaciorlla.lne propise koji se 0.1. upotrebu nacionalnih Potpuno
primenjuju na posebne slucajeve seleznickih tehnickih uskladeno
propisno identifikovane u odgo- [27.5.2 e e;nlck | tehmierah
varajuéim TS, propisa koji se primenjuju

na posebne slucajeve koji
su definisani u TSI.

23.5 Nacionalno telo za 0.1. Direkcija moze zahtevati |Potpuno
bezbednost moze zahtevati dostavljanje dodatnih uskladeno
dostavljanje dodatnih 27.6 informacija, analizu
informacija, izradu analize rizika rizika ili sprovodenje
u skladu s ¢lanom 6(3) Direktive testova na mreZzi radi
2004/49/EZ ili ispitivanja na provere elemenata iz
mrezi u cilju verifikacije stava 6. ovog Clana.
kriterijuma navedenih u stavu 4.

Medutim, nakon usvajanja
referentnog dokumenta
navedenog u ¢lanu 27. ove
direktive, nacionalno telo za
bezbednost moze vrsiti takvu
verifikaciju samo na osnovu
nacionalnih propisa u vezi sa
grupom B ili C u tom
dokumentu.

23.6 Nacionalno telo za 0.1. Direkcija ¢e sa Potpuno
bezbednost definise, posle podnosiocem zahteva uskladeno
konsultacije sa podnosiocem 27.7 odrediti obim i sadrzinu

zahteva, obim i sadrzaj dodatnih
informacija, analize rizika i
zahtevanih ispitivanja. Upravlja¢
infrastrukture, nakon konsultacije
sa podnosiocem zahteva,

preduzima sve kako bi obezbedio

dodatnih informacija,
analize rizika i potrebnih
testova na mrezi.
Upravljac je duzan da,
nakon konsultacije sa

podnosiocem zahteva,
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da se sva ispitivanja izvrSe u roku
od tri meseca posto je podnosilac
predao zahtev. Ako je potrebno,
nacionalno telo za bezbednost
preduzima potrebne mere kako bi
se obavila ispitivanja.

obezbedi izvrSenje
testova u roku od tri
meseca od podnoSenja
zahteva.

23.7 Svi zahtevi za dozvolu za 0.1. Direkcija odlucuje o Potpuno
koris¢enje dostavljeni u skladu s izdavanju dozvole iz uskladeno
ovim ¢lanom podlezu odluci 27.8 stava 2. ovog Clana:
nacionalnog tela za bezbednost,
koju je potrebno doneti §to pre, a
najkasnije:

23.7.1 (a) dva meseca nakon po 0.1. dva meseca nakon Potpuno
dostavljanju dokumentacije dostavljanja dokumenata juskladeno
navedene u stavu 3; 27.8.1 iz stava 4. ovog Clana;

23.7.2 (b) po moguénosti, mesec dana |0.1. mesec dana po Potpuno
po podnosenju svih dodatnih podnosenju dodatnih uskladeno
informacija koje je trazilo 27.8.2 informacija ili analize
nacionalno telo za bezbednost; rizika ili rezultata

eksploatacionog
ispitivanja.

23.7.3 . . 0.1. mesec dana po Potpuno
(V) po mogucénosti, mesec dana . . .

o . podnosenju dodatnih uskladeno
po podnosenju rezultata svih ! A .
PR o . 27.8.2 informacija ili analize
ispitivanja koja je zatrazilo o
. rizika ili rezultata
nacionalno telo za bezbednost. .
eksploatacionog
ispitivanja.

24.1 Ovaj ¢lan se primenjuje na vozilal0.1. Direkcija izdaje dozvolu |Potpuno

koja nisu usaglasena sa svim za korisc¢enje strukturnih uskladeno

odgovaraju¢im TSI vazeé¢im u
trenutku njihovog pustanja u

28.1

saobracaj, ukljucujucéi i vozila za

podsistema koji nisu
usaglaseni sa relevantnim
TSI vazeéim u trenutku
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koja vaze odstupanja, ili gde
znacajan deo osnovnih zahteva
nije naveden u jednoj ili vise
TSL

njihovog pustanja u rad,
ukljucujudi i podsisteme
za koje vaze odstupanja,
ili gde znacajan deo
osnovnih zahteva nije
naveden u jednoj ili vise
TSI, ako su ispunjeni
slede¢i uslovi:

1) podsistemi SU
uskladeni sa nacionalnim
Zeleznickim tehnickim
propisima i srpskim i
granskim standardima iz
oblasti zeleznickog
saobracaja, odnosno UIC
propisima i evropskim
normama ukoliko za neki
podsistem ne postoje
nacionalni Zeleznicki
tehnicki propisi i
standardi;

2) podsistemi ispunjavaju
osnovne zahteve koji se
na njih odnose;

3) priloZena je
dokumentacija o
sprovedenom postupku
verifikacije strukturnih
podsistema.

24.2.1

Prvu dozvolu dodeljuje
nacionalno telo za bez-bednost

Dozvolu za koriS¢enje
vozila koja se registruju u

Potpuno
uskladeno
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na sledeci nacin: 29.1 Republici Srbiji i na koja
se primenjuju odredbe
Clana 11. stav 2. ovog
zakona izdaje Direkcija,
ako je podnosilac zahteva
prilozio:
24.2.1.1 - za tehnicke aspekte koje 0.1. deklaraciju o Potpuno
obuhvata TSI, ako postoji, usaglasenosti sa uskladeno
primenjuje se ,,EZ” postupak 29.1.1 odobrenim tipom vozila;
verifikacije,
24.2.1.2 - za druge tehnicke aspekte, 0.1. dokumentaciju o Potpuno
primenjuju se nacionalni propisi izvedenom postupku uskladeno
prijavljeni u skladu sa ¢clanom  [29.1.2 verifikacije svih
17(3) ove direktive i ¢lanom 8. strukturnih podsistema
Direktive 2004/49/EZ. vozila u skladu sa ¢lanom
19. ovog zakona u odnosu
na tehnicke zahteve TSI
(ako isti postoje) i u
odnosu na tehnicke
zahteve nacionalnih
zeleznickih tehnickih
propisa.
24.2.2 Ova prva dozvola vazi samo 0.1. Dozvola iz stava 1. ovog [Potpuno
na mrezi drzave Clanice Clana, koja se odnosi na |juskladeno
koja je izdala. 28.2 vozila vazi samo na mrezi

Republike Srbije.
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25.1 U slucaju vozila koja su 0.1. Vozila koja su odobrena |Potpuno
odobrena za pustanje u saobracaj za koriS¢enje u drugim  juskladeno
u jednoj drzavi ¢lanici u skladu s [30.1. drzavama, a koja nisu
Clanom 21(12) ili ¢lanom 24, usaglaSena sa TSI,
druge drzave ¢lanice mogu moraju imati dodatnu
odluciti u skladu sa ovim ¢lanom dozvolu za koriSéenje u
da li suna njihovom podrucju Republici Srbiji. Dodatnu
potrebna dodatna odobravanja za dozvolu izdaje Direkcija
pustanje u saobracaj. na nacin iz ¢lana 22. stav

1. ovog zakona.

25.2 Podnosilac zahteva dostavlja 0.1. Podnosilac zahteva za ~ |Potpuno
nacionalnom telu za bezbednost izdavanje dozvole iz uskladeno
tehnicku dokumentaciju o vozilu (30.3. stava 1. ovog Clana
ili tipu vozila, zajedno s dostavlja Direkciji
podacima o planiranom tehni¢ku dokumentaciju o
koris¢enju na mrezi. Ta vozilu zajedno sa
dokumentacija mora sadrzavati podacima o planiranom
sledece informacije: koris¢enju na mrezi

Republike Srbije.
Dokumentacija iz stava 3.
30.4. ovog Clana sadrzi:

25.2.1 dokumentovane dokaze da je 0.1. dokaze da je koris¢enje  [Potpuno

koris¢enje vozila odobreno u vozila odobreno u drzavi juskladeno

drugoj drzavi ¢lanici, zajedno sa

dokumentacijom o primenjenom

30.4.1

gde je registrovano

zajedno sa
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postupku da bi

se pokazalo da vozilo zado-
voljava vazece bezbednosne
zahteve, ukljucujuéi, po potrebi,
informacije o odstupanjima
kori§¢enim ili odobrenimu skladu
s ¢lanom 9;

dokumentacijom o
primenjenom postupku da
bi se pokazalo da vozilo
zadovoljava vazece
bezbednosne zahteve,
ukljucujuci, po potrebi,
informacije o koris¢enim
ili odobrenim

eksploatacije i odrzavanja vozila
i, po potrebi, tehnicke izmene
izvrSene nakon odobravanja;

30.4.3

istoriju odrzavanja vozila
i, po potrebi, tehnicke
izmene izvrSene nakon

dobijanja dozvole za

odstupanjima
25.2.2 tehnicke podatke, program 0.1. tehnicke podatke, Potpuno
odrzavanja i eksploatacione program odrzavanja i uskladeno
karakteristike. To ukljucuje, u  [30.4.2 eksploatacione
slucaju vozila opremljenih karakteristike, Sto
snimac¢ima podataka, informacije ukljucuyje, u slucaju
o postupku prikupljanja vozila opremljenih
podataka, sa omogucavanjem registrujuéim uredajima,
Citanja i procene, kako je informacije o postupku
predvideno ¢lanom 20(2) (v) prikupljanja podataka, sa
Direktive 2004/49/EZ; omogucéavanjem citanja i
procene;
25.2.3 zapisnike koji pokazuju istoriju |0.1. evidencije koje prikazuju |Potpuno

uskladeno
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koris¢enje;

25.2.4 dokaze o tehnic¢kim i 0.1. dokaze o tehni¢kim i Potpuno
eksploatacionim karak- eksploatacionim uskladeno
teristikama koji pokazuju daje [30.4.4 karakteristikama koji
vozilo uskladeno sa pokazuju da je vozilo
infrastrukturom i stabilnim uskladeno sa
postrojenjima, ukljucujuci infrastrukturom i
klimatske uslove, sistem stabilnim postrojenjima,
napajanja energijom, sistem ukljucujuci klimatske
kontrole, upravljanja i uslove, sistem napajanja
signalizacije, Sirinu koloseka i energijom, sistem
slobodni profil, maksimalno kontrole, upravljanja i
dopusteno osovinsko opterecenje signalizacije, Sirinu
i druga ograniCenja mreze. koloseka i profile,

maksimalnu dopustenu
masu po osovini i druga
ogranicenja mreze.

25.3 Nacionalna tela za 0.1. Dokazi iz stava 4. ta¢. 1) Delimi¢no Druga recCenica se
bezbednost ne smeju dovoditi i 2) ovog ¢lana mogu se |uskladeno ne prenosi zato $to
u pitanje informacije navedene u 30.6 osporiti jedino ako u ovom trenutku
stavu 2(a) i (b), osim ako mogu Direkcija dokaze referentni
dokazati, ne dovodec¢i u pitanje postojanje znacajnog dokument nije
Clan 16, postojanje znac¢ajnog rizika za bezbednost. merodavan za
rizika za bezbednost. Po Srbiju. Dokument
usvajanju referentnog dokumenta Ce postati
navedenog u ¢lanu 27, nadlezno merodavan kada
telo za bezbednost ne moZze se u Srbija postane
tom pogledu pozivati na bilo koji Clanica EU
propis iz grupe A naveden u tom
dokumentu.

25.4.1 Nacionalno telo za 0.1. Direkcija moze zahtevati |Potpuno
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bezbednost moze zahtevati dodatne informacije, uskladeno
dodatne informacije, analizu 30.7 analize rizika ili
rizika u skladu sa clanom 6(3) sprovodenje testova na
Direktive 2004/49/EZ ili mrezi kako bi se
ispitivanja na mrezi kako bi se proverilo da li je
proverilo da li su informacije dokumentacija iz stava 4.
navedene u stavu 2(v) i (g) ovog taC. 3) i 4) ovog ¢lana u
Clana u skladu s vaze¢im skladu sa vaze¢im
nacionalnim propisima, koji su nacionalnim Zelezni¢kim
prijavljeni Komisiji na osnovu tehniCkim propisima.
Clana 8. Direktive 2004/49/EZ ili
Clana 17. ove direktive.
Medutim, po usvajanju
referentnog dokumenta
navedenog u ¢lanu 27. ove
Direktive, nacionalno telo za
bezbednost moze vrsiti takvu
proveru samo na osnovu
nacionalnih propisa vezanih za
erupu B ili V u tom dokumentu.
25.4.2 Nacionalno telo za 0.1. Direkcija ¢e, nakon Potpuno
bezbednost definise, nakon konsultacije sa uskladeno
konsultacija sa podnosiocem 30.8 podnosiocem zahteva,

zahteva, obim i sadrzaj dodatnih
informacija, analize rizika i
potrebnih ispitivanja. Upravljac
infrastrukture, posle konsultacija
sa podnosiocem zahteva,
preduzima sve kako bi osigurao
da se sva ispitivanja izvrSe u roku
od tri meseca posto je podnosilac

predao zahtev. Ako je potrebno,

odrediti obim i sadrzinu
dodatnih informacija,
analize rizika i potrebnih
testova. Upravljac je
duzan da, nakon
konsultacije sa
podnosiocem zahteva,
obezbedi izvrSenje

testova u roku od tri
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telo nadlezno za bezbednost
preduzima potrebne mere kako bi
se obavila ispitivanja.

meseca od podnoSenja
zahteva.

25.5. Svi zahtevi za dozvole za 0.1. Direkcija odlucuje o Potpuno
koris¢enje dostavljeni u skladu sa izdavanju dozvole iz uskladeno
ovim ¢lanom podlezu odluci 30.9 stava 1. ovog Clana:
nacionalnog tela za bezbednost,
koju je potrebno doneti §to pre, a
najkasnije:

25.5.1 Cetiri meseca po dostavljanju 0.1. Cetiri meseca nakon Potpuno
tehnicke dokumentacije dostavljanja dokumenata juskladeno
navedene u stavu 2; 30.9.1 iz stava 4. ovog Clana;

25.5.2 po mogucénosti, dva meseca po  |0.1. dva meseca po Potpuno
podnosenju dodatnih podataka ili podnosenju dodatnih uskladeno
analize rizika koju je trazilo 30.9.2 informacija ili analize
nacionalno telo za bezbednost u rizika ili rezultata
skladu sa eksploatacionog
stavom 4; ispitivanja.

25.5.3 po mogucnosti, dva meseca po  |0.1. dva meseca po Potpuno
podnosenju rezultata ispitivanja podnosenju dodatnih uskladeno
koja je trazilo nacionalno telo za {30.9.2 informacija ili analize
bezbednost, u skladu sa rizika ili rezultata
stavom 4. eksploatacionog

ispitivanja.

26.1 Drzave clanice mogu dodeljivati |0.1. Dozvolu za tip vozila Potpuno

dozvole za tipove vozila. 23.2 izdaje Direkcija na uskladeno

propisanom obrascu.
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26.2.

Medutim, ako drzave ¢lanice
odobre vozilo istovremeno
odobravaju i tip vozila.

Diskreciona
odredba

Ovo nije transponovano jer u
Clanu 23. Zakona propisano je da
se prvo izdaje tip dozvola, a
zatim individualna dozvola.
Takode, Direktiva u ¢lanu 26.1.
ostavlja moguénost drzavama
Clanicama da odobrava tip vozila

26.3.

Vozilo koje je u skladu sa veé
odobrenim tipom vozila u drzavi
Clanici odobrava ta drzava
Clanica na osnovu deklaracije o
usaglaSenosti sa tim tipom vozila
koju je podneo podnosilac
zahteva, bez dodatnih provera.
Medutim, ako su se promenile
relevantne odredbe u TSI i
nacionalnim propisima na
osnovu kojih je taj tip vozila
odobren, drzave ¢lanice odlucuju
da li jo§ uvek vazi izdate
dozvole za tip ili ih treba
obnoviti. Kriterijumi koje
proverava nacionalno telo za
bezbednost u slucaju obnavljanja
dozvole za tip mogu se odnositi
Samo na promenjene propise.
Obnavljanje dozvole za tip ne
utice na dozvole za vozila koja su
izdate na osnovu prethodno
odobrenih tipova.

0.1.

23.7

Vozila koja odgovaraju
odobrenom tipu moraju
dobiti pojedinacne
dozvole za koriscenje
koje se izdaju na osnovu
sprovedenog postupka
kojim se verifikuje
pripadnost odobrenom
tipu 1 deklaracije o
usaglasenosti sa
odobrenim tipom vozila.

Potpuno
uskladeno

26.4

Komisija je duzna da do 19. jula

23.12.

2009. usvoji model deklaracije o

Postupak izdavanja

dozvole za tip vozila,

Delimi¢no
uskladeno

Ova odredba
odnosi se na
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usaglaSenosti sa tipom na osnovu
nacrta koji je pripremila Agencija
i u skladu sa regulatornim
postupkom navedenim u ¢lanu

dokumentaciju koja se
prilaze uz zahtev za
izdavanje dozvole za
tip vozila, sadrzinu i

Komisiju
Podzakonskim
aktom iz ¢lana 23.
Stav 12. Bice

2903)- obrazac deklaracije o potpuno
N . X uskladeno
usaglaSenosti sa tipom
vozila, sadrzinu i
obrazac dozvole za tip
vozila propisuje
Direkcija.

26.5. Deklaracija o usaglaSenosti sa  23.12. Postupak izdavanja Delimi¢no Ova odredba
tipom utvrduje se: dozvole za tip vozila, uskladeno odnosi se na
(a) za vozila usaglasena sa TSI, u dokumentaciju koja se Komisiju.
skladu s postupcima verifikacije prilaze uz zahtev za Podzakonskim
u relevantnim TSI; izdavanje dozvole za tip aktom iz Clana 23.
(b) za vozila koja nisu usaglasena vozila, sadrzinu i obrazac Stav 12. Bice
sa TSI, u skladu sa postupcima deklaracije o [potpuno
verifikacije kako je definisano u usaglaSenosti sa tipom uskladeno
modulima D ili E Odluke vozila, sadrzinu i obrazac
93/465/EEZ. Po potrebi, dozvole za tip vozila
Komisija moze usvojiti ad hoc propisuje Direkcija.
postupak verifikacije, u skladu sa
regulatornim postupkom
navedenim u ¢lanu 29(3).

26.6. Podnosilac zahteva moze 0.1. )Ako podnosilac zahteva [Potpuno
zatraziti odobravanje tipa vozila trazi dozvolu za tip vozilauskladeno
u nekoliko drzava ¢lanica 23.11 i u drugim drzavama
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istovremeno. U tom slucaju,
nacionalna tela za bezbednost
saraduju u cilju pojednostavljenja
postupka i smanjenja
administrativnih napora.

Direkcija saraduje sa
telima kojima su povereni
poslovi vezani za
bezbednost na Zeleznici
tih drzava u cilju
pojednostavljenja
postupka i smanjenja
administrativnih poslova.

26.7. Dozvole za tip vozila upisuju se [0.1. OTIF i Evropska Potpuno
u evropski registar odobrenih 7eleznicka agencija vode uskladeno
tipova vozila naveden u ¢lanu 34.35. registar tipova vozila
U registru je navedeno u kojoj odobrenih u drzavama
drzavi ¢lanici ili drzavama Clanicama.
Clanicama je odobren neki tip Direkcija dostavlja
vozila. Generalnom sekretaru
OTIF i Evropskoj
zeleznickoj agenciji
podatke o svim
odobrenim tipovima
vozila u Republici Srbiji.
27 Klasifikacija nacionalnih propisa Neprenosivo Ovaj ¢lan odnosi
se na Komisiju i
IAgenciju
28.1 Drzave clanice prijavljuju Neprenosivo Odredba se odnosi

Komisiji i drugim drzavama
Clanicama tela nadlezna za
sprovodenje postupka ocene
usaglaSenosti ili pogodnosti za
upotrebu navedenog u ¢lanu 13. i
postupka verifikacije navedenog

u ¢lanu 18, navodeéi obim

na proceduru
saradnje drzave
Clanice i Komisije.
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akreditacije svakog tela i
identifikacione brojeve unapred
dobijene od Komisije. Komisija
u Sluzbenom listu Evropske
zajednice objavljuje spisak tela,
njihove identifikacione brojeve i
obime akreditacije 1 stalno
azurira taj spisak.

28.2

Drzave Clanice pri ocenjivanju
tela za prijavu primenjuju
kriterijume navedene u Prilogu
VIII. Smatra se da tela koja
ispunjavaju kriterijume za ocenu
predvidene u merodavnim
evropskim standardima
ispunjavaju navedene
kriterijume.

Delimi¢no
uskladeno

Bice preneseno na|.
nivou
podzakonskog
akta iz ¢lana 19.

28.3

Drzava c¢lanica oduzima
odobrenje telu koje vise ne
ispunjava kriterijume navedene u
Prilogu VIII. O tome odmah
obaveStava Komisiju i druge
drzave clanice.

Delimi¢no
uskladeno

Bice preneseno na
nivou
podzakonskog
akta iz Clana 19.

28.4

IAko drzava clanica ili Komisija
smatraju da telo koje je prijavila
druga drzava Clanica ne
ispunjava kriterijume navedene u
Prilogu VIII, Komisija se
konsultuje sa zainteresovanim
stranama. Komisija obaves-tava

drugu drzavu Clanicu o svim

19.18.

)Ako drzava clanica
Evropske unije ili
Evropska Komisija
smatraju da telo koje je
prijavila druga drzava
Clanica ne ispunjava
propisane kriterijume,

Evropska Komisija ¢e

Potpuno
uskladeno
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potrebnim promenama kako bi
prijavljeno telo zadrzalo status
koji mu je poveren.

konsultovati
zainteresovane strane.
Evropska Komisija
obavestava drugu drzavu
Clanicu o svim potrebnim
promenama koje su
neophodne kako bi
prijavljeno telo zadrzalo
status koji mu je
dodeljen.

28.5.

Komisija uspostavlja
koordinacionu grupu pri-
javljenih tela (u daljem tekstu
Koordinaciona grupa) koja ¢e
raspravljati o svim pitanjima
vezanim za primenu postupaka
za ocenu usaglasenosti ili
pogodnosti za upotrebu
navedenih u ¢lanu 13. i postupka
verifikacije naveden u ¢lanu 18,
ili za primenu odgovarajucih
TSI. Predstavnici drzava ¢lanica
mogu ucestvovati u radu Koor-

Komisija i posmatraci
obavestavaju odbor pomenut u
Clanu 29. o poslovima izvr§enim
u okviru Koordinacione grupe.
Komisija, po potrebi, predlaze
mere potrebne za reSavanje

problema. Po mogu¢nosti,

dinacione grupe kao pos-matraci.

Neprenosivo

Ova odredba
odnosi se na
Komisiju
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koordinacija prijavljenih tela se
sprovodi u skladu sa ¢lanom
30(4).

28.6. U prvom od izveStaja navedenih Neprenosivo Ova odredba
u ¢lanu 39. takode se ocenjuje odnosi se na
sprovodenje kriterijuma Komisiju
navedenih u Prilogu VIIL. i, po
potrebi, predlazu odgovarajuce
mere.
29-31 Nacin rada Odbora Neprenosivo Ovi ¢lanovi
Dodatni zadaci odnose se na
Komisiju i Odbor
Program rada
32.1 Svako vozilo pusteno u saobracaj Potpuno Ova odredba je  [Ova obaveza proistice iz COTIF
u zeleznickom sistemu Zajednice uskladeno sadrzana u (potpuno harmonizovana sa
mora nositi evropski broj vozila podzakonskom  propisima EU)
(EVN) dodeljen prilikom aktu na osnovu
izdavanja prve dozvole za Clana 22. stav 8.
koris¢enje.
32.2 Podnosilac zahteva za prvo 0.1. Podnosilac zahteva za ~ |Potpuno
odobrenje odgovoran je za izdavanje dozvole za uskladeno
oznacavanje doti¢nog vozila 26.3 koris¢enje odgovoran je
brojem koji mu je dodeljen. za oznacavanje vozila
brojem koji mu je
dodeljen.
29.3 Podnosilac zahteva za

izdavanje dozvole iz
stava 1. ovog Clana
odgovoran je za

oznacCavanje vozila
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brojem koji mu je
dodeljen.

32.3

Evropski broj vozila se blize
odreduje u TSI o eksploataciji i
upravljanju saobracajem.

Potpuno
uskladeno

EIN je definisan u dokumentu
OTIF NVR koji se primenjuje
direktno i potpuno je
harmonizovan sa propisom EU

32.4

Vozilu se samo jednom dodeljuje
evropski broj vozila, ako u TSI o
eksploataciji i upravljanju
saobracajem nije drugacije
propisano.

Potpuno
uskladeno

EIN je definisan u dokumentu
OTIF NVR koji se primenjuje
direktno i potpuno je
harmonizovan sa propisom EU

32.5

Bez obzira na stav 1, u slucaju
vozila koja saobracaju ili kojima
Ce se saobracati iz tre¢ih zemalja
ili u trece zemlje, u kojima je
Sirina koloseka drugacija od
Sirine koloseka glavne Zeleznicke
mreze u Zajednici, drzave ¢lanice
mogu prihvatiti vozila jasno
identifikovana u skladu sa
drugacijim sistemom oznaka.

Neprenosivo

INebitno za sistem
zeleznice u
Republici Srbiji
posto se Sirina
koloseka u
Republici Srbiji
ne ralikuje od
Sirine kolo-seka
glavne Zeleznicke

mreze u Zajednici.

33.1

Svaka drzava Clanica vodi
registar vozila odobrenih za
njenu teritoriju. Taj registar
mora ispunjavati sledece
kriterijume:

0.1.

34.1

registar zelezniCkih
vozila.

Direkcija vodi Nacionalni

Potpuno
uskladeno

33.1.1

mora biti u skladu sa zajednickim
specifikacijama navedenim u
stavu 2;

Potpuno
uskladeno

Sve vezano za Nacionalni
registar vozila bazira se na OTIF
propisu Nacionalni registar
vozila koji je u potpunosti
lharmonizovan sa odlukama
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2007/756/EZ12011/107/EU.
Zakon o potvrdivanju protokola
od 3. juna 1999. Godine o
izmenama konvencije o
medunarodnim zelezni¢kim
prevozima (COTIF) od 9. maja
1980. godine (protokol iz 1999) i
Konvencije o medunarodnim
zeleznickim prevozima (COTIF)
od 9. maja 1980. godine u verziji
na osnovu protokola o izmenama
od 3.

juna 1999. godine (S1. Glasnik
RS br. 102/07, SI. glasnik RS-
Medunarodni ugovori br.1/10 ,
2/13-Dr. Propis

33.1.2 mora ga azurirati telo nezavisno |0.1. Direkcija vodi Nacionalni|Potpuno
od bilo kog Zeleznickog 34.1 registar zelezniCkih uskladeno
revoznika, vozila.
33.1.3 mora biti dostupan telima za Potpuno Pristupna prava su propisana u
bezbednost i istraznim telima uskladeno dokumentu OTIF NVR koji je u

imenovanimu ¢l. 16.121.
Direktive 2004/49/EZ; takode
mora biti dostupan, kao odgovor
na bilo koji legitiman zahtev,
regulatornim telima imenovanim
u ¢lanu 30. Direktive
2001/14/EZ, Agenciji,
Zeleznickom prevoznicima i
upravljacima infrastrukture, kao i

osobama ili organizacijama koje

potpunosti harmonizovan sa
propisima EU.
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vrSe registraciju vozila ili su
identifikovane u registru.

33.2

Zajednicke specifikacije za
registar usvajaju se u skladu sa
regulatornim postupkom
navedenim u ¢lanu 29(3) i na
osnovu nacrta specifikacija koje
priprema Agencija. Nacrti
specifikacija treba da obuhvate
sadrzaj, format podataka,
funkcionalnu i tehnicku
arhitekturu, nacin rada,
ukljucujuci slogove za razmenu
podataka, kao i pravila za unos
podataka i njihovo pretrazivanje.
Za svako vozilo, registar sadrzi
sledece informacije:

(a) EVN;

(b) upucivanje na ,EZ”
deklaraciju o verifikaciji i lice
koje je izdalo;

(V) upucivanje na evropski
registar odobrenih tipova vozila
naveden u ¢lanu 34;

(g) podatke o vlasniku vozila i
imaocu;

(d) ogranicenja vezana za nacin
korisc¢enja vozila;

(d) lice zaduzeno za odr-zavanje.

Neprenosivo

Ova odredba
odnosi se na
IAgenciju
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33.3 Vlasnik registracije prijavljuje  |0.1. Imalac vozila bez Potpuno
vlastima svih drzava ¢lanica u odlaganja prijavljuje uskladeno
kojima je vozilo odobreno sve  [34.6 Direkciji sve izmene
izmene podataka unetih u podataka unetih u
nacionalni registar vozila, Nacionalni registar
uniStenje vozila ili svoju odluku zeleznickih vozila,

o prestanku registrovanja vozila. uniStenje vozila ili svoju
odluku o prestanku
registracije vozila.

334 Sve dok nacionalni registri vozila Neuskladeno — INije preneseno
drzava c¢lanica nisu medusobno zato sto prema
povezani, svaka drzava Clanica novom dokumenty
azurira svoj registar sa izmenama OTIF NVR
koje je izvrSila druga drzava (zasnoyanom na
Clanica u sopstvenom registru, s Odluc1 .201 1/.107)
obzirom na podatke koji se na SV .nacflona!m
hju odnose. registri vozila

treba da budu
[povezani sa
Virtuelnim
registrom vozila
(u ERA) do kraja
2011.

33.5 U slucaju vozila prvi put Potpuno Ista odredba postoji u
pustenih u saobracaj u trecoj uskladeno dokumentu OTIF NVR.

zemlji i odobrenih za kori§¢enje
u drzavi €lanici na njenom
podrudju, ta drzava ¢lanica
obezbeduje da se podacima
navedenim u stavu 2(g) do (d)

imoze pristupiti posredstvom
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nacionalnog registra vozila.
Podaci navedeni u stavu 2(d)
mogu se zameniti podacima
vezanim za plan odrzavanja koji
su kljucni za bezbednost.

34 Evropski registar odobrenih Neprenosivo Ovaj ¢lan odnosi

tipova vozila se na Agenciju
35.1 Svaka drzava Clanica obezbeduje (0.1. Direkcija vodi i Potpuno

objavljivanje i azuriranje registra objavljuje Registar uskladeno

infrastrukture na osnovu perioda [36.1 infrastrukture.

revizije navedenih u stavu 2. Taj

registar sadrzi glavne 36.2 Registar infrastrukture

karakteristike svakog sadrzi glavne

podsistema ili dela podsistema karakteristike svakog

(npr. osnovne parametre) i podsistema ili dela

njihovu povezanost sa podsistema (npr. osnovne

karakteristikama navedenim u parametre) i njihovu

TSI koje se primenjuju. U tu povezanost sa

svrhu, svaka TSI precizno karakteristikama

naznacava koje se informacije navedenim u

ukljucuju u registar odgovaraju¢im TSI.

infrastrukture.

36.3 TSI propisuje podatke
koje mora da sadrzi
Registar infrastrukture.

35.2 IAgencija radi nacrte Neprenosivo Ovaj ¢lan odnosi

specifikacija o registru vezano za
njegov izgled i format, period
revizije i uputstva za koriscéenje,

uzimajuci u obzir odgo-varajuce

se Agenciju i
Komisiju
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prelazno razdoblje za
infrastrukturu pustenu u rad pre
stupanja na snagu ove direktive.
Komisija usvaja specifikacije u
skladu sa regulatornim
postupkom navedenim u ¢lanu
29(3).

36.

Nacrt referentnih sistema

Neprenosivo

Ovaj ¢lan odnosi
se na Agenciju

37

Svaka odluka donesena na
osnovu ove direktive i vezana za
ocenu usaglaSenosti 1 pogodnosti
za upotrebu Cinilaca
interoperabilnosti, proveravanje
podsistema koji ¢ine zeleznicki
sistem ili bilo koja odluka
donesena na osnovu ¢l. 7, 12, 14.
i 19. mora da sadrzi podrobno
obrazlozenje razloga na kojima je
zasnovana. Odluka treba da se
Sto je moguce pre prijavi
zainteresovanoj strani, zajedno sa
navodenjem pravnih sredstava
raspolozivih u okviru vazeceg
zakonodavstva doti¢ne drzave
Clanice i dozvoljenim rokovima
sprovodenja takvih pravnih
sredstava.

0.1.

21

Neusaglasenost Cinilaca
interoperabilnosti sa TSI

Neuskladenost
podsistema sa osnovnim
zahtevima

Potpuno
uskladeno

38

Sprovodenje

Neprenosivo

Prelazne 1 zavr$ne
odredbe
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39 [zvestaji 1 informacije Neprenosivo Ovaj ¢lan odnosi
se na Komisiju i
IAgenciju
40 Ukidanje Neprenosivo Prelazne i zavr§ne
odredbe
41 Stupanje na snagu Neprenosivo Prelazne i zavr§ne
odredbe
42 Naslovljeno Neprenosivo Prelazne i zavr§ne
odredbe
al.1.1.1 MreZza transevropskog Neprenosivo Odluka
konvencionalnog zeleznickog 1692/96/EZ ne
sistema je mreza na ukljucyje
konvencionalnim prugama Republiku Stbiju
transevropske transportne mreze,
u skladu sa Odlukom br.
1692/96/EZ.
al.l.1.2 U smislu ove direktive, ta mreza "1 Zellezniéku mrezu (u Potpuno
daljem tekstu: mreza) uskladeno

moze da se podeli na sledece
kategorije:

- zeleznicke pruge pred-videne za
prevoz putnika,

- zeleznicke pruge pred-videne za
meSoviti saobracaj (prevoz
putnika i prevoz robe),

- zeleznicke pruge posebno
projektovane ili unapredene za
prevoz robe,

- ¢vorove za putnicki saobracaj,

- ¢vorove za teretni saobracaj,

ukljucyjuci i intermodalne

konvencionalnog
7eleznickog sistema Cine:
1) zeleznicke pruge
namenjene za prevoz
putnika;

2) zeleznicke pruge
namenjene za mesoviti
prevoz (prevoz putnika i
prevoz robe);

3) zeleznicCke pruge
namenjene za prevoz
robe;

4) ¢vorovi za prevoz
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terminale,

- zelezniCke pruge koje spajaju
navedene pruge.

putnika;

5) ¢vorovi za prevoz
robe, ukljucujuéi i
terminale za kombinovani
transport;

6) zeleznicke pruge koje
spajaju pruge i ¢vorove iz
tac. 1) - 5) ovog stava.

al.1.1.3 Ova mreza ukljucuje sisteme za |0.1. MreZa iz stava 2. ovog  |Potpuno

upravljanje saobracajem, za Clana ukljucuje uskladeno
pracenje i navigaciju, tehnicka 4.3 upravljanje saobracajem;
postrojenja za obradu podataka i sisteme za pracenje i
telekomunikacije namenjene navigaciju; uredaje za
prevozu putnika i robe na vece obradu podataka i
udaljenosti, kako bi se telekomunikacione
obezbedila bezbedna i skladna sisteme.
eksploatacija mreze kao i
efikasno upravljanje 4.4. Sistemi i uredaji iz stava
saobracajem. 3. ovog ¢lana namenjeni

su za prevoz putnika i

robe na vecoj udaljenosti,

u cilju bezbednog i

uskladenog koris¢enja

mreze, kao i efikasnog

upravljanja saobrac¢ajem.

al.l.2. U transevropski konvencionalni [0.1. Konvencionalni Potpuno

Zeleznicki sistem spadaju sva Zeleznicki sistem uskladeno
vozila koja bi mogla da 4.5 ukljucuje sva Zeleznicka

saobracaju na celoj
transevropskoj konvencionalnoj
Zeleznickoj mrezi, ili na njenom

delu, ukljucujudi:

vozila (u daljem tekstu:
vozila) koja saobracaju na
konvencionalnoj

Zeleznickoj mrezi ili na
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- VOZOVe sa sopstvenim pogonom
sa SUS ili elektro motorima,

- vucna vozila SUS motorima ili
elektri¢na vucéna vozila,

- putnicka kola,

- teretna kola, ukljucujuéi vozila
projektovana za prevoz kamiona.

njenom delu.

al.2.1.1. MreZza transevropskog Neprenosivo  |Odluka
zeleznickog sistema velikih 1692/96/EZ ne
brzina je ona koja se sastoji od ukljucuje
pruga velikih brzina trans- Republiku Stbiju
evropske mreze opisane u Odluci
br. 1692/96/EZ.

al.2.1.2 Zeleznicke pruge za velike brzinel0.1. Mrezu Zelezni¢kog Potpuno
obuhvataju: sistema velikih brzina  |uskladeno

- posebno izgradene zeleznicke
pruge za velike brzine
opremljene za brzine uglavnom
jednake ili ve¢e od 250 km/h,

- posebno unapredene Zeleznicke
pruge za velike brzine
opremljene za brzine oko

200 km/h,

- posebno unapredene Zeleznicke
pruge za velike brzine s
posebnim karakteristikama usled
topografskih, reljefnih ili
urbanisti¢kih ogranicenja, na
kojima brzina mora biti

prilagodena svakom

5.1

Cine:

1) posebno izgradene
zeleznicke pruge
opremljene za brzine
jednake ili vece od 250
km/h;

2) posebno unapredene
zeleznicke pruge
opremljene za brzine oko
200 km/h;

3) posebno unapredene
zeleznicke pruge za
velike brzine sa posebnim
tehnickim
karakteristikama, na
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pojedina¢nom slucaju. Ova
kategorija takode ukljucuje pruge
koje spajaju mreze Zeleznickog
sistema velikih brzina i
konvencionalne mreZe,
zelezniCke pruge na podrucju
stanica, prikljucne Zeleznicke
pruge za terminale, depoe, itd.
kojima vozovi za velike brzine
voze brzinama konvencionalnih
vozova.

kojima brzina mora biti
prilagodena usled
topografskih, reljefnih ili
urbanisti¢kih ogranicenja.
Ova kategorija takode
ukljucuje zeleznicke
pruge koje spajaju mreze
7eleznickog sistema
velikih brzina i
konvencionalne mreze,
Zeleznicke pruge na
podrucju sluZzbenih mesta
(u daljem tekstu:
sluzbeno mesto),
prikljucne ZelezniCke
pruge za terminale,
depoe, i sl. na kojima
vozovi za velike brzine
saobracaju brzinama
konvencionalnih vozova.

al.2.1.3

Ova mreza ukljucuje sisteme za
upravljanje saobracajem, za
pracenje i navigaciju, tehnicka
postrojenja za obradu podataka i
telekomunikacije, namenjene da
obezbede bezbednu i skladnu
eksploataciju mreze kao i
efikasno upravljanje
saobracajem.

0.1.

5.2

5.3

Mreza iz stava 1. ovog
Clana ukljucuje
upravljanje saobracajem;
sisteme za pracenje i
navigaciju; uredaje za
obradu podataka i
telekomunikacione
sisteme.

Sistemi i postrojenja iz
stava 2. ovog Clana

namenjeni su za

Potpuno
uskladeno
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bezbedno i uskladeno
koris¢enje mreze, kao i
efikasno upravljanje

saobracajem.
al.2.2.1 Transevropski zeleznicki sistem [0.1. Zeleznicki sistem velikih [Potpuno
velikih brzina obuhvata vozila brzina obuhvata vozila za juskladeno
koja su predvidena da voze: 5.4 velike brzine koja su
- ili brzinama od najmanje 250 proJ ekt’O\./ana da
saobracaju:
km/h po prugama posebno . . .
izgradenim za velike brzine, a pri 1) brzinama od najmanje
. R 250 kmv/h po zeleznickim
odgovarajué¢im uslovima i
brzinama vec¢im od 300 km/h, prugama.posebno.
izgradenim za velike
- ili brzinama reda 200 km/h po brzine, a pri
prugama iz odeljka 2.1 ukoliko je odgovarajué¢im uslovima i
to u skladu s karakteristikama tih| brzinama ve¢im od 300
pruga. km/h;
2) brzinama oko 200
km/h po zeleznickim
prugama iz ¢lana 4. stav
2. ovog zakona, kada suu
skladu sa tehnickim
karakteristikama tih
zeleznickih pruga.
al.2.2.2 PPored toga vozila, koja su 0.1. Vozila koja su predvidenaPotpuno

predvidena za maksimalne
brzine manje od 200 km/h i koja
Ce, po svoj prilici, saobracati na
celoj ili delu mreze

transevropskog Zeleznickog

za maksimalne brzine
manje od 200 km/h 1 koja
saobracaju na celoj ili
delu mreze zeleznickog

sistema velikih brzina,

uskladeno
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sistema velikih brzina, kada su u
skladu sa karakteristikama te
mreze, moraju da ispunjavaju
zahteve koji garantuju njihovu
bezbednu eksploataciju na toj
mrezi. U tu svrhu, u TSI za
konvencionalna vozila moraju
takode da se navedu zahtevi za
bezbednu eksploataciju
konvencionalnih vozila na
mrezama velikih brzina.

kada su u skladu sa
karakteristikama te
mreze, moraju da
ispunjavaju zahteve koji
garantuju njihovo
bezbedno koris¢enje na
toj mrezi.

[Uskladenost zeleznickog sistema

01
22.3

Pre izdavanja dozvole
za kori$éenje
strukturnih podsistema
Direkcija proverava:

1) tehnicku uskladenost
ovih podsistema sa
zeleznickim sistemom
u koji se integriSu;

Potpuno
uskladeno

al.4

Prosirenje podrucja primene

Neprenosivo

Odluka
1692/96/EZ ne
ukljucyje
Republiku Stbiju
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a2.1

Za potrebe ove direktive
Zeleznicki sistem moze se
podeliti na sledece podsisteme:

(a) strukturna podrucja:
- infrastruktura,
- energija,

- kontrola, upravljanje i
signalizacija, pruzni deo

- kontrola, upravljanje i
signalizacija, deo na vozilu,
- zelezniCka vozila;

(b) funkcionalna podrucja:

- eksploatacija i upravljanje
saobracajem,
- odrzavanje,

- telematske aplikacije za usluge
u prevozu putnika i robe.

0.1.

6.2.

7Zeleznicke sisteme iz ¢.
4.15. ovog zakona Cine
strukturni i funkcionalni
podsistemi.

Strukturni podsistemi su:
1) podsistem
infrastruktura — Zeleznicki
koloseci, skretnice, objekti
na pruzi (mostovi, tuneli i
sl.) 1 pripadajuca
infrastruktura u sluzbenim
mestima (peroni, podrucja
pristupa, ukljucyjuci i
delove namenjene licima
sa smanjenom
pokretljivoscu i sl.);

2) podsistem energija —
uredaji namenjeni
napajanju elektricnom
energijom, ukljucujudi
kontaktnu mrezu i opremu
7a merenje potroSnje
elektricne energije na
vozilu;

3) podsistem kontrola,
upravljanje i signalizacija
— pruzni deo — sva oprema
postavljena duz
zeleznicke pruge koja je
namenjena za osiguranje
bezbednosti i za kontrolu i

Potpuno
uskladeno
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upravljanje kretanjem
vozova odobrenim za
saobracaj na mrezi;

4) podsistem kontrola,
upravljanje i signalizacija
— deo na vozilima —
oprema na vozilu
namenjena za osiguranje
bezbednosti i za kontrolu i
upravljanje kretanjem
vozova odobrenim za
saobracaj na mrezi;

5) podsistem Zeleznicka
vozila — struktura,
upravljacki i nadzorni
sistemi vozne opreme,
oduzimaci struje, uredaji
za vucu i konverziju
energije, oprema za
kocenje, kvacenje, tréanje
(obrtno postolje, osovine i
sl.) i veSanje, vrata,
interfejs Covek/masina
(vozno osoblje i putnici,
ukljucujuci i potrebe lica
sa smanjenom
pokretljivoséu), pasivni i
aktivni bezbednosni
uredaji i sredstva potrebna
za zdravlje putnika i
voznog osoblja.
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6.3.

Funkcionalni podsistemi
su:

1) podsistem regulisanje i
upravljanje saobracajem —
postupci i dodatna oprema
koja omogucava uskladeni
rad raznih strukturnih
podsistema u toku
normalnog ili oteZanog
rada, ukljucujuci
sastavljanje vozova,
voznju vozova, planiranje
i upravljanje saobracajem,
kao i strucna
osposobljenost koja se
moze zahtevati za
izvrSavanje usluga u
prekograni¢nom
saobracaju;

2) podsistem odrzavanje —
postupci, dodatna oprema,
radionice za odrzavanje i
zalihe rezervnih delova
koje omogucavaju
obavezne popravke i
preventivno odrZavanje
radi obezbedenja
interoperabilnosti
Zeleznickog sistema i
njegove efikasnosti;

3) podsistem telematske
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aplikacije za prevoz
putnika i robe:

(1) aplikacije za prevoz
putnika, ukljucujuci
sisteme koji putnicima
pruzaju informacije pre i u
toku voznje, sisteme za
rezervacije i placanje,
sisteme za upravljanje
prtljagom i upravljanje
vezama izmedu Zeleznice
i drugih vidova
saobracaja,

(2) aplikacije za prevoz
robe, ukljucujuci
informacione sisteme
(pracenje robe i vozova u
realnom vremenu),
ranzirne sisteme i sisteme
usmeravanja vozova,
sisteme rezervacije,
placanja i fakturisanja,
upravljanje vezama sa
drugim vidovima
saobracaja i izradu
elektronskih prate¢ih
dokumenata.

a2.2

\Agencija prilikom izrade

Neprenosivo

Ova odredba
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predloga odgovarajuceg TSI za
svaki podsistem ili deo
podsistema sastavlja spisak
Cinilaca i aspekata
interoperabilnosti. Ne dovodeéi u
pitanje izbor aspekata i ¢inilaca
interoperabilnosti ili redosled
kojim ¢e oni postati predmet TSI,
podsistemi, izmedu ostalog,
obuhvataju sledece:

odnosi se na
IAgenciju

a2.2.1 Infrastruktura 0.1. Potpuno
Sine, skretnice, grade-vinski uskladeno
objekti (mostovi, tuneli itd), 6.2.1 1) podsistem
pripadajuca infrastruktura na infrastruktura - zeleznicki
stanicama (peroni, pristupne koloseci, skretnice,
zone, ukljucujuci potrebe osoba objekti na pruzi (mostovi,
smanjene pokretljivosti itd), tuneli i sl.) i pripadajuca
bezbednosna i zaStitna oprema. infrastruktura u
sluzbenim mestima
(peroni, podrucja
pristupa, ukljucujudi i
delove namenjene licima
sa smanjenom
pokretljivoscu i sl);
a2.2.2 Energija 0.1. 2) podsistem energija-  [Potpuno
Sistem elektrifikacije, uredaji namenjeni uskladeno
ukljucujuéi kontaktnu mrezui  6.2.2 napajanju elektri¢nom

uredaje za merenje potrosnje
elektri¢ne energije koji se nalaze
u vozilu.

energijom, ukljucujuci
kontaktnu mrezu i
opremu za merenje
potro$nje elektricne

energije na vozilu;
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a2.2.3 \Kontrola, upravijanje 0.1. Potpuno
i signalizacija - pruzni deo uskladeno
Sva oprema duz pruge potrebna |6.2.3 3) podsistem kontrola,
za osiguranje bezbednosti, upravljanje i signalizacija
upravljanje i kontrolu saobracaja - pruzni deo - sva oprema
vozova koji su odobreni za postavljena duz
saobracaj na mrezi. zeleznicke pruge koja je
namenjena za osiguranje
bezbednosti 1 za kontrolu
i upravljanje kretanjem
vozova odobrenim za
saobracaj na mreZi,
a2.2.4 [Kontrola, upravljanje i 0.1. 4) podsistem kontrola, Potpuno
signalizacija - deo na vozilu upravljanje i signalizacija uskladeno
Sva oprema na vozilu potrebna |6.2.4 - deo na vozilima -
za osiguranje bezbednosti, oprema na vozilu
upravljanje i kontrola saobracaja namenjena za osiguranje
vozova koji su odobreni za bezbednosti i za kontrolu
saobracaj na mrezi. i upravljanje kretanjem
vozova odobrenim za
saobracaj na mreZi,
a2.2.5 [Eksploatacija i upraviljanje 0.1. Potpuno
saobracajem uskladeno
Postupci i prate¢a oprema koji  [6.3.1 1) podsistem regulisanje i
omogucuju skladan rad razlicitih upravljanje saobracajem -
strukturnih podsistema, kako postupci i dodatna
tokom normalnog, tako i tokom oprema koja omogucava
otezanog nacina rada, ukljucujuci uskladeni rad raznih
posebno sastavljanje i voznju strukturnih podsistema u
vozova, planiranje i upravljanje toku normalnog ili
saobracajem. Profesionalne oteZanog rada,
kvalifikacije za obavljanje ukljucujuci sastavljanje
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medunarodnih saobracajnih
usluga.

Vozova, VOZnju vozova,
planiranje i upravljanje
saobracajem, kao i
strucna osposobljenost
koja se moze zahtevati za
izvrSavanje usluga u
prekograni¢nom
saobracaju;

a2.2.6

Telematske aplikacije

U skladu s Prilogom I, ovaj
podsistem obuhvata dva dela:
(a)aplikacije za usluge u prevozu
putnika, ukljucujuci sisteme koji
putnicima pruzaju informacije
pre 1 tokom putovanja, sisteme
rezervacija i placanja, upravljanje
prtljagom i upravljanje vezama
izmedu vozova i Zeleznice s
drugim vidovima transporta;

(b) aplikacije za usluge u
prevozu robe, ukljucujuci
informacione sisteme (pracenje
robe i vozova u realnom
vremenu), sisteme ranziranja i
sastavljanja vozova, sisteme
rezervacija, placanja i
fakturisanja, upravljanje vezama
s drugim vidovima transporta i
izradu elektronskih sprovodnih
dokumenata.

0.1.

6.3.3.

3) podsistem telematske
aplikacije za prevoz
putnika i robe:

(1) aplikacije za prevoz
putnika, ukljucujuci
sisteme koji putnicima
pruzaju informacije pre i
u toku voznje, sisteme za
rezervacije i placanje,
sisteme za upravljanje
prtljagom i upravljanje
vezama izmedu Zeleznice
i drugih vidova
saobracaja,

(2) aplikacije za prevoz
robe, ukljucujuéi
informacione sisteme
(pracenje robe i vozova u
realnom vremenu),
ranzirne sisteme i sisteme
usmeravanja vozova,

sisteme rezervacije,

Potpuno
uskladeno
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placanja i fakturisanja,
upravljanje vezama sa
drugim vidovima
saobracaja iizradu

elektronskih prate¢ih
dokumenata.
a2.2.7 Veleznicka vozila 0.1. Potpuno

Struktura, sistem kontrole i uskladeno
upravljanja za sve uredaje na 6.2.5 5) podsistem Zeleznicka
vozu, oduzimaci struje, uredaji za| vozila - struktura,
vucu i konverziju energije, upravljacki i nadzorni
oprema za kocenje, kvacenje i sistemi vozne opreme,
trcanje (obrtna postolja, osovine oduzimadi struje, uredaji
itd) 1 veSanje, vrata, interfejsi za vucu 1 konverziju
covek-maSina (masinovoda, energije, oprema za
osoblje u vozu i putnici, kocenje, kvacenje, tréanje
ukljucujuci potrebe osoba (obrtno postolje, osovine
smanjene pokretljivosti), pasivni i sl.) 1 veSanje, vrata,
ili aktivni bezbednosni uredaji i interfejs covek/masina
predmeti potrebni za zdravlje (vozno osoblje i putnici,
putnika i osoblja u vozu. ukljucujuci i potrebe lica

sa smanjenom

pokretljivoséu), pasivni i

aktivni bezbednosni

uredaji i sredstva

potrebna za zdravlje

putnika i voznog osoblja.

a2.2.8 Odrzavanje 0.1. 2) podsistem odrzavanje - Potpuno

Postupci, pripadajuca oprema, postupci, dodatna uskladeno
logisticki centri za poslove 6.3.2 oprema, radionice za

odrzavanja irezerve koje

omogucavaju obavezne radove

odrzavanje i zalihe

rezervnih delova koje
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na preventivnom odrzavanju i
popravkama, kako bi se osigurala
interoperabilnost Zeleznickog
sistema i garantovale zahtevane
performanse.

omogucavaju obavezne
popravke i preventivno
odrzavanje radi
obezbedenja
interoperabilnosti
Zeleznickog sistema i
njegove efikasnosti;

0.1. Neophodni zahtevi za Potpuno
Bezbednost obezbedenje uskladeno
Projektovanje, izgradnja ili R.1. interoperabilnosti
proizvodnja, odrzavanje i nadzor obuhvataju opste i
komponenti bitnih za bezbednost, posebne zahteve.
a posebno kompo-nenti
ukljucenih u kretanje voza, 8.2.1.1 Opsti zahtevi koje mora
moraju garantovati bezbednost da ispuni Zeleznicki
na nivou koji odgovara ciljevima sistem su:
a3.1.1.1 postavljenim za mrezu,
ukljucujuci one za posebne 8.2.1 1) bezbednost:
otezane situacije.
8.2.1.1 (1) projektovanje,
gradnja, odrZavanje i
nadzor komponenti bitnih
za bezbednost, a posebno
komponenti vezanih za
kretanje voza, moraju da
osiguraju bezbednost na
nivou koji odgovara
ciljevima postavljenim za
mrezu, ukljucujuéi one za
otezane situacije,
a3.1.1.2 Parametri vezani za kontakt 0.1. Potpuno
tocak/Sina moraju zadovoljavati (2)parametri vezani za  |uskladeno
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zahteve stabilnosti kako bi moglo
da se garantuje sigurno kretanje
najve¢om dozvoljenom brzinom.
Parametri ko¢nica moraju
garantovati zaustavljanje na
odredenom zaustavnom putu pri
najvecoj dozvoljenoj brzini.

8.2.1.2

kontakt tocak/Sina moraju
zadovoljavati zahteve
stabilnosti koji
obezbeduju sigurno
kretanje najvecom
dopustenom brzinom,
parametri ko¢nica moraju
da osiguraju zaustavljanje
na odredenom
zaustavnom putu pri
najvecoj dopustenoj
brzini,

a3.1.1.3 Koris¢ene komponente moraju  |(.1. Potpuno
tokom svog zivotnog veka uskladeno
izdrzati sva predvidena normalna|g 2 1.3 (3)koris¢ene komponente
ili grani¢na opterecenja. moraju tokom veka
Pogodnim sredstvima mora da se upotrebe izdrzati sva
obezbedi da se posledice predvidena normalna ili
nepredvidenih greSaka odrze u grani¢na opterecenja i
odredenim granicama. pogodnim sredstvima
mora da se obezbedi da
se posledice
nepredvidenih greSaka
odrze u odredenim
granicama,
a3.1.1.4 Projektovanje stabilnih 0.1. Potpuno
postrojenja i zeleznickih vozila i uskladeno
izbor upotrebljenih materijala |82 1.4 (4)projektovanje stabilnih

moraju biti takvi da u slucaju
pozara ogranice nastanak, Sirenje
i posledice vatre i dima.

postrojenja i vozila i
izbor upotrebljenih
materijala moraju biti

takvi da u slucaju pozara
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ogranice nastanak, Sirenje
i posledice vatre i dima,

a3.1.1.5 Svaki uredaj predviden da njime |(.1. Potpuno
rukuju putnici mora biti tako uskladeno
projektovan da se u slucaju R2.1.5 (5)svaki uredaj predviden
koriS¢enja na predvidiv nacin, da se njime rukuje mora
makar i ne u skladu s datim biti tako projektovan da
uputstvima, ne narusi rad uredaja se u slucaju koriSéenja na
ili zdravlje i bezbednost putnika. predvidiv nacin, makar i
ne u skladu sa datim
uputstvima, ne narusi rad
uredaja ili zdravlje i
bezbednost lica koja
njime rukuju;
a3.1.2.1 Pouzdanost i dostupnost 0.1. Potpuno
INadzor i odrzavanje stabilnih ili uskladeno
pokretnih komponenti kojesu 822 2) pouzdanost i
ukljucene u kretanje voza moraju dostupnost - nadzor i
da budu organizovani, izvedeni i odrzavanje stabilnih ili
kvantifikovani tako da odrze pokretnih komponenti,
njihov rad u predvidenim koje su ukljucene u
uslovima. kretanje voza, moraju da
budu organizovani,
izvedeni i kvantifikovani
tako da odrze njihov rad
u predvidenim uslovima;
a3.1.3.1. Zdravlje 0.1. Potpuno
Materijali koji zbog nacina uskladeno
upotrebe mogu da predstavljaju 8.2 3. 3)zdravlje - materijali

zdravstveni rizik za lica koja su u
dodiru s njima, ne smeju da se

koriste u vozovima i zeleznickoj

koji zbog nacina upotrebe
mogu da predstavljaju
zdravstveni rizik za lica
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infrastrukturi.

koja su u dodiru sa njima,
ne mogu da se koriste u
vozovima i na
Zeleznickoj infrastrukturi
(u daljem tekstu:
infrastruktura) i moraju
da se biraju, rasporeduju i
koriste tako da se
ogranic¢i emisija Stetnog i
opasnog dima ili gasova,
posebno u slucaju pozara;

a3.1.3.2 Ti materijali moraju da se biraju, |(.1. Potpuno

obrade i koriste tako da se uskladeno
ograni¢i emisija Stetnog i 8.3, 3)zdravlje - materijali
opasnog dima 1ili gasova, koji zbog nacina upotrebe
posebno u sluc¢aju pozara. mogu da predstavljaju

zdravstveni rizik za lica

koja su u dodiru sa njima,

ne mogu da se koriste u

vozovima i na

zeleznickoj infrastrukturi

(u daljem tekstu:

infrastruktura) i moraju

da se biraju, rasporeduju i

koriste tako da se

ogranic¢i emisija Stetnog i

opasnog dima ili gasova,

posebno u slucaju pozara;
\Zastita okoline 0.1. Potpuno
Uticaj koji uspostavljanje i uskladeno

a3.1.4.1 eksploatacija zeleznickog 824 4)zastita zivotne sredine:

sistema imaju na okolinu moraju
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se proceniti i uzeti u obzir u fazi
projektovanja sistema, u skladu s
vazecim zakonodavstvom
Zajednice.

8.2.4.1

(1)uticaj koji
uspostavljanje i
eksploatacija Zeleznickog
sistema ima na zivotnu
sredinu mora se proceniti
i uzeti u obzir u fazi
projektovanja sistema, u
skladu sa propisima
kojima se ureduje
procena uticaja na
zivotnu sredinu,

a3.1.4.2 Materijali koji se koriste u 0.1. (2)materijali koji se Potpuno
vozovima i na infrastrukturi koriste u vozovimaina juskladeno
moraju da sprece emisiju dima |8.2.4.2 infrastrukturi moraju da
ili gasova koji su Stetni 1 opasni sprece emisiju dima ili
za okolinu, narocito u slucaju gasova koji su Stetni i
[poZara. opasni za zivotnu sredinu,
narocito u slucaju pozara,
a3.1.4.3 Zeleznitka vozila i sistemi za 0.1, (3)vozila i sistemi za Potpuno
napajanje energijom moraju biti napajanje energijom uskladeno
projektovani i izradeni na nacin |82 4.3 moraju biti projektovani i
da budu elektromagnetski gradeni na nacin da budu
kompatibilni s postrojenjima, elektromagnetno
uredajima i komunalnim kompatibilni sa
mrezama, koje bi mogli ometati. postrojenjima, uredajima
i mrezama komunalne
infrastrukture na koje bi
mogli da uticu,
a3.1.4.4 0.1. Potpuno
projektovanje i eksploatacija (4)projektovanje i uskladeno
Zelezni¢kog sistema ne sme 8.2.4.4 eksploatacija zeleznickog

dovesti do nedozvoljenog nivoa

sistema ne sme dovesti do
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buke u podrucjima u blizini
zeleznicke infrastrukture niti u
upravljacnici vuénog vozila,

nedozvoljenog nivoa
buke u podrucjima u
blizini Zeleznicke
infrastrukture niti u
upravljacnici vucnog
vozila,

a3.1.4.5 Eksploatacija zelezniCkog 0.1. (5)eksploatacija Potpuno
sistema ne sme da prouzrokuje zeleznickog sistema ne  uskladeno
nedozvoljeni nivo vibracija tla za|8.2.4.5 sme da prouzrokuje
aktivnosti i podrucja u blizini nedozvoljeni nivo
infrastrukture, pri normalnom vibracija tla za aktivnosti
odrzavanju. i podrucja u blizini
infrastrukture, pri
normalnom odrzavanju;
a3.1.5.1 Tehnicka uskladenost 0.1. 5) tehnicka uskladenost - [Potpuno
Tehnicke karakteristike tehnicke uskladeno
infrastrukture i stabilnih 8.2.5 karakteristike

postrojenja moraju da budu
uskladene medusobno i s
karakteristikama vozova koji se
koriste u zeleznickom sistemu.
IAko se pokaze da se uskla-denost|
s tim karakteris-tikama na
odredenim delovima mreze tesko
postize, mogu da se uvedu
privremena reSenja koja bi u
buduénosti obezbedila
uskladenost.

infrastrukture 1 stabilnih
postrojenja moraju da
budu uskladene
medusobno 1 sa
karakteristikama vozova
koji se koriste u
zelezni¢kom sistemu.
)Ako se utvrdi da se
tehnicka uskladenost
infrastrukture 1 stabilnih
postrojenja sa
karakteristikama vozova
koji se koriste u
7elezni¢kom sistemu na

odredenim delovima
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mreze postize uz velike
teSkoc¢e, mogu da se
uvedu privremena reSenja
kojima se obezbeduje ta
uskladenost.

a3.2.1.1

Specifi¢ni zahtevi za pojedine
podsisteme

Infrastruktura

Bezbednost

Moraju da se preduzmu
odgovarajuce mere kako bi se
sprecio neovlaséen pristup ili
nezeljen upad u postrojenja.
Potrebno je da se preduzmu mere
kako bi se ogranicila opasnost
kojima su izloZene osobe,
posebno pri prolasku vozova
kroz stanice.

Infrastruktura koja je dostupna
javnosti mora biti projektovana i
izgradena na takav nacin da se
ogranici rizik za bezbednost ljudi
(stabilnost, pozar, pristup,
evakuacija peroni itd.).

Potrebno je da se donesu
odgovarajuce odredbe da bi se
vodilo racuna o posebnim
uslovima bezbednosti u vrlo
dugackim tunelima i na
vijaduktima.

8.3.

8.3.1

Posebni zahtevi za
pojedine podsisteme su:
1)Podsistem
infrastruktura:

(1) bezbednost:

- moraju da se preduzmu
odgovarajuée mere
upozorenja na zabranu
neovla$éenog pristupa
postrojenjima,

-potrebno je da se
preduzmu mere kako bi
se smanjila opasnost
kojoj su izloZene osobe,
posebno pri prolasku
vozova kroz sluZzbena
mesta,

- infrastruktura koja je
dostupna javnosti mora
biti projektovana i
gradena na takav nacin da
se ograni¢i rizik za
bezbednost ljudi
(stabilnost, pozar, pristup,
evakuacija, peroni i sl.),

- moraju se primeniti

mere za osiguranje

Potpuno
uskladeno
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bezbednosti u dugackim
tunelima i na mostovima;

a3.2.2.1 \Energija 0.1. Potpuno
Bezbednost uskladeno
Eksploatacija sistema za 832 2)Podsistem energija:
snabdevanje energijom ne sme |8 3.2.1 (1)bezbednost -
da narusi bezbednost kako eksploatacija sistema za
vozova, tako 1 ljudi (putnika, snabdevanje energijom ne
operativnog osoblja, stanovnika sme da narusi bezbednost
uz prugu i trecih lica). vozova i ljudi (putnika,
operativnog osoblja,
stanovnika uz zeleznicku
prugu i trec¢ih lica),
performansi i da kod
sistema za snabdevanje
elektri¢nom energijom,
budu uskladeni sa
uredajima za oduzimanje
energije ugradenim na
VOZOVe;
a3.2.2.2 Zastita okoline 0.1. Potpuno
Rad sistema za snabdevanje uskladeno
elektricnom ili toplotnom 8322 (2)zastita Zivotne sredine
energijom ne sme da utice na - rad sistema za
okolinu iznad utvrdenih granica. snabdevanje elektri¢nom
ili toplotnom energijom
ne sme da utice na
zivotnu sredinu iznad
utvrdenih granica,
a3.2.2.3 Tehnicka uskladenost 0.1. Potpuno
Sistemi za snabdevanje uskladeno
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elektri¢nom/toplotnom energijom
koji se koriste moraju:

- da vozovima omoguce
postizanje predvidenih
performansi,

- da kod sistema za snabde-vanje
elektriénom energijom, budu
uskladeni sa uredajima za
oduzimanje energije ugradenim
na vozove.

8.3.2.3

(3)tehnicka uskladenost -
sistemi za snabdevanje
elektri¢nom/toplotnom
energijom koji se koriste,
moraju biti takvi da
vozovima omoguce
postizanje predvidenih
performansi i da kod
sistema za snabdevanje
elektri¢nom energijom,
budu uskladeni sa
uredajima za oduzimanje
energije ugradenim na

VOZOVE;
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a3.2.3.1 Kontrola, upravljanje i 0.1. Potpuno
signalizacija uskladeno
Bezbednost R.3.3 3)Podsistem kontrola
Postrojenja i postupci za upravljanje i
kontrolu, upravljanje i signalizacija:
signalizaciju moraju da
omogucavaju voznju vozovana g 3.3.1 (1)bezbednost:
nivou bezbednosti predvidenom - postrojenja i procedure
za tu mrezu. Sistemi kontrole, za kontrolu, upravljanje i
upravljanja i signalizacije signalizaciju moraju da
trebalo bi da omogucavaju omoguce kretanje vozova
nastavak bezbedne voznje na nivou bezbednosti
vozova i u otezanim uslovima. predvidenom za tu mrezu,
- sistemi kontrole,
upravljanja i signalizacije
moraju da omoguce
nastavak bezbednog
kretanja vozovaiu
oteZanim uslovima,
a3.2.3.2 Tehnicka uskladenost 0.1. (2)tehnicka uskladenost: [Potpuno
Sva nova infrastruktura i sva - nova infrastruktura uskladeno
nova vozila koja se proizvedu ili |8 3.3.2 i nova vozila koja se

razviju nakon usvajanja
uskladenih sistema kontrole,
upravljanja i signalizacije moraju
da budu prilagodeni za koriS¢éenje
tih sistema.

Uredaji za kontrolu, upravljanje

i signalizaciju koji su ugradeni u

upravljacnice vozova moraju da

izgrade, ili razviju posle
usvajanja uskladenih
sistema kontrole,
upravljanja i
signalizacije, moraju biti
prilagodeni za kori§¢enje
tih sistema,

- uredaji za kontrolu,
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omogucée normalan rad u okviru
zadatih uslova u celom
7elezniCkom sistemu.

upravljanje i signalizaciju
koji su ugradeni u
upravljacnice vucnih
vozila moraju omogucditi
normalan rad u okviru
zadatih uslova u celom
7elezniCkom sistemu,

a3.2.4.1.

Zeleznitka vozila

Bezbednost

Struktura zeleznickih

vozila i spojeva izmedu vozila
mora da budu projektovana na
takav nacin

da se u slucaju sudara ili
iskakanja iz Sina, zaStite prostori
za putnike i upravljanje.
Elektri¢ni uredaji ne smeju da
ugroze bezbednost i
funkcionisanje postrojenja za
kontrolu, upravljanje i
signalizaciju. Tehnika
kocenja i pri tom nastala
optere¢enja moraju da budu
uskladeni s konstrukcijom pruge,
gradevinskih objekata i signalnih
sistema. Potrebno je da se
preduzmu mere koje
onemogucavaju pristup
uredajima pod naponom, kako ne
bi doslo do ugrozavanja

bezbednosti lica. U slucaju

0.1.

8.3.4

8.3.4.1

4)Podsistem zeleznicka
vozila:

(1)bezbednost:

- struktura vozila i
spojeva izmedu vozila
mora biti projektovana na
takav nacin da se u
slucaju sudara ili
iskliznuca zastite prostori
za putnike i
upravljacnice,

- elektricni uredaji ne
mogu da ugroze
bezbednost i
funkcionisanje
postrojenja za kontrolu,
upravljanje i
signalizaciju,

- tehnika kocenja i pri
tom nastala opterecenja
moraju da budu uskladeni
sa konstrukcijom
zeleznicke pruge,

objekata na pruzi i

Potpuno
uskladeno
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opasnosti odredeni uredaji
moraju da omoguce putnicima da
obaveste masinovodu, a pratece
osoblje da stupi u vezu s njim.
Sistemi zatvaranja i otva-ranja
vrata moraju da garantuju
bezbednost putnika. Moraju
da postoje i da budu posebno
oznaceni izlazi za slucaj
opasnosti.

Potrebno je da se donesu
odgovarajuce odredbe da bi se
uzeli u obzir posebni uslovi
bezbednosti u vrlo dugackim
tunelima. Potrebno
je da se da se ugradi nezavisni
sistem rezervnog osvetljenja
dovoljne snage i kapaciteta.
'Vozovi moraju da budu
opremljeni sistemom razglasa za
komunikaciju osoblja voza s
putnicima.

signalnih sistema,

- potrebno je da se
preduzmu mere koje
onemogucavaju pristup
uredajima pod naponom,
- u slucaju opasnosti
odredeni uredaji moraju
da omoguce putnicima da
obaveste masinovodu, a
pratece osoblje da stupi u
vezu sa njim,

- sistemi zatvaranja i
otvaranja vrata moraju da
garantuju bezbednost
putnika,

- izlazi za slucaj
opasnosti moraju da
postoje i da budu posebno
oznaceni; moraju se
primeniti mere za
osiguranje bezbednosti u
dugackim tunelima,

- potrebno je da se ugradi
nezavisni sistem
rezervnog osvetljenja
dovoljne snage i
kapaciteta,

- vozovi moraju biti
opremljeni sistemom
razglasa za komunikaciju
voznog osoblja sa

putnicima,
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a3.2.4.2 Pouzdanost i dostupnost 0.1. (2)pouzdanost i Potpuno
Konstrukcija vitalne opreme, dostupnost - oprema uskladeno
tréeCeg stroja, kao i vucne i 8.3.4.2 vozila mora biti
kocione opreme, a takode i projektovana tako da u
sistema kontrole i upravljanja, otezanoj situaciji
mora biti takva da u posebno omogu¢i vozu nastavak
oteZanoj situaciji vozu voznje bez negativnih
omogucuje nastavak voznje bez posledica za opremu koja
negativnih posledica za opremu ostaje u upotrebi,
koja ostaje u upotrebi.

a3.2.4.3 Tehnicka uskladenost 0.1. (3)tehnicka uskladenost: |Potpuno

. o - elektricna oprema mora [uskladeno

Elektri¢na oprema mora biti 8343 biti uskladena sa

uskladena s funkcionisanjem
postrojenja za kontrolu,
upravljanje i signalizaciju.

Kod elektri¢ne vuce,
karakteristike uredaja za
oduzimanje elektricne energije
moraju da omogu-¢avaju
Vozovima voznju u sistemima
snabdevanja energijom
predvidenim za Zeleznice.

Karakteristike ZelezniCkih vozila
da budu takve da omoguce
VoZnju na svim prugama na
kojima je predvidena njihova
upotreba, uzimajuéi u obzir u
obzir relevantne klimatske
uslove.

funkcionisanjem
postrojenja za kontrolu,
upravljanje i
signalizaciju,

- kod elektri¢ne vuce,
karakteristike uredaja za
oduzimanje elektricne
energije moraju da
omogucavaju vozovima
kretanje u sistemima
snabdevanja energijom na
odredenim ZelezniCkim
prugama,

- karakteristike vozila
moraju biti takve da
omoguce kretanje na
svim Zeleznickim
prugama na kojima je

predvidena njihova
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upotreba, uzimajuéi u
obzir klimatske uslove,

a3.2.4.4 Kontrola 0.1. (4)Kontrola - vozovi
Vozovi moraju da budu moraju biti opremljeni
o . %344 uredajem za registrovanje
opremljeni uredajem za . .. .
) O - . informacija. Podaci
registrovanje informacija. Podaci . e \
- L , . prikupljeni pomocu tog
prikupljeni pomocu tog uredaja i P
. . uredaja i njihova obrada
njihova obrada moraju da budu :
b . . moraju da budu
armonizovani. ) .
harmonizovani,
a3.2.5.1 Odrzavanje 0.1. Potpuno
. uskladeno
Zdravlje i bezbednost 835 5)Podsistem odrzavanje:
Tehnicka postrojenja i postupci 1)zdravlje i bezbednost -
u centrima za odrZavanje moraju |g 3 5 | tehnicka postrojenja i
da omoguce bezbedan rad postupci u radionicama za
podsistema ine smeju da odrzavanje moraju da
predstavljaju opasnost za omoguce bezbedan rad
zdravlje 1 bezbednost. podsistema i ne mogu da
predstavljaju opasnost za
zdravlje 1 bezbednost lica,
a3.2.5.2 Zastita okoline 0.1. (2)zastita zivotne sredine |Potpuno
Tehnicka postrojenja i postupci u - tehnicka postrojenjai  |uskladeno
centrima za odrzavanje ne smeju |8 .3.5.2 postupci u centrima za
da prelaze dopusStene nivoe odrzavanje ne mogu da
Stetnih dejstava na okruzenje. prelaze dopustene nivoe
Stetnih dejstava na
okruzenje,
a3.2.5.3 Tehnicka uskladenost 0.1. (3)tehnicka uskladenost - |Potpuno
Postrojenja za odrzavanje postrojenja za odrzavanje juskladeno
zeleznickih vozila moraju da 2.3.53 vozila moraju da

omoguce izvodenje svih radova

omoguce izvodenje
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na bezbedan, neskodljiv za
zdravlje i nesmetan nacin na
svim vozilima za koja su
predvidena.

radova na bezbedan,
neskodljiv i nesmetan
nacin na svim vozilima za
koja su projektovana;

a3.2.6.1

[Eksploatacija i upravijanje
saobracajem

Bezbednost

[Uskladenost propisa za
eksploatciju saobracaja na mrezi
kao i kvalifikacija masinovoda i
pratec¢eg osoblja i osoblja u
upravljackim centrima mora biti
takva da omogucava bezbedan
rad, imajuci na umu razlicitost
zahteva prekograni¢nih i
domacih usluga.

Radovi na odrzavanju, intervali
odrzavanja, obuka i kvalifikacije
osoblja u centrima za odrzavanje
i u upravljackim centrima kao i
sistem obezbedivanja kvaliteta
uspostavljen u centrima za
odrzavanje i upravljackim
centrima moraju biti takvi da
obezbeduju visok nivo
bezbednosti.

8.3.6.1

6) Podsistem regulisanje
i upravljanje
saobracajem:
(1)bezbednost:

- uskladenost propisa za
odvijanje saobracaja na
mrezi, kao i kvalifikacije
masinovoda,
vozopratnog osoblja i
osoblja koje upravlja
saobrac¢ajem mora biti
takva da omogucava
bezbedan rad, imajuci u
vidu razlicitost zahteva
prekogranic¢nih i domacih
usluga prevoza,

- radovi na odrzavanju,
intervali odrzavanja,
obuka i kvalifikacije
osoblja u centrima za
odrzavanje i u
upravljackim centrima,
kao 1 sistem
obezbedivanja kvaliteta
uspostavljen u centrima
za odrzavanje i
upravljackim centrima

moraju biti takvi da

Potpuno
uskladeno
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obezbeduju visok nivo
bezbednosti,

a3.2.6.2 Pouzdanost i dostupnost 0.1. (2)pouzdanost i Potpuno
Radovi na odrzavanju, intervali dosfupno.st —.radovi na uskladeno
odrzavanja, obuka i kvalifikacije 8.3.6.2 odr%avanqu, 1nterva}1
osoblja u centrima za odrzavanje odrzg vanja, obuka !
i u upravljackim centrima, kao i kvahﬁkacge Os?blja v
sistem obezbedivanja kvaliteta centrlmg Z? erzavaqje !
uspostavljen u u centrima za v up.ra\./lj ackim centrima,
odrzavanje i upravljackim kao i stem . .
centrima moraju biti takvi da obezbedl\./anja kvah.teta
omogucuju visok nivo uspost? Vi en u centrima
pouzdanosti i dostupnosti A Odr?aYaFl er
sisterna. upravljackim centrima
moraju biti takvi da
omogucuju visok nivo
pouzdanosti i dostupnosti
sistema,
a3.2.6.3 Tehnicka uskladenost 0.1. (3)tehnicka uskladenost - |Potpuno
[Uskladenost propisa za uskla}depost prop’i sa za uskladeno
cksploataciju saobracaja na mrezi 8.3.6.3. OdVlVJ ane sa}obraggja na
kao 1 kvalifikacija maSinovoda, mrezl, kvalifikacija
prateceg osoblja i osoblja koje masmpyoda, vozopratnog
upravlja saobrac¢ajem moraju da OSOlea.l ! OSOlea} 1§0Je
omoguce efikasnu eksploataciju “prav.ha saobracajrem
zeleznickog sistemaj, imajudi na moraju da omoguce
umu razlic¢itost zahteva ?ﬁkasr.nvl eksp!oatacgu
prekograni¢nih i domacih .Zele.z n,l.CkOg. s1stem?1 o
usluga, imajuci u vidu razlllcrfoslt
zahteva prekogranicnih i
domacih usluga prevoza;.
a3.2.7.1 Telematske aplikacije za usluge 0.1. 7) Telematske aplikacije |[Potpuno
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u prevozu robe i putnika za usluge u prevozu robe uskladeno
Tehnicka uskladenost 8.3.7 llp ltlt?llk%k Klad "
Osnovni zahtevi za tele-matske (Dte e 1?5 Jacenost -
aplikacije garantuju minimum osnovi zahtevi za
) .. 8.3.7.1 telematske aplikacije
kvaliteta usluga putnicima i . S
. osiguravaju minimum
prevoznicima robe, posebno u .
. e . kvaliteta usluga
smislu teh-nicke uskladenosti. L e
putnicima i korisnicima
prevoza robe, posebno u
Kod tih aplikacija potrebno je da smislu tehnicke
se obezbedi: uskladenosti. Kod tih
- da baze podataka, programska aplllgacga(??trebno jeda
oprema i protokoli za prenos SZO bez edt- Jataka
podataka omogucavaju $to je - da baze EO atasa, -
moguce vecu razmenu podataka progrﬁn}g a opremat
izmedu razligitih aplikacija i Pr‘(’i"t 1‘2‘ za prenos
izmedu razlicitih prevoznika s Pto ataka omogucavaju
izuzetkom poverljivih poslovnih 510 J€ moguce veeu
informacija razmenu podataka
’ izmedu razlicitih
- da je korisnicima omogucen aplikacija i izmedu
jednostavan pristup razlicitih prevoznika sa
informacijama. izuzetkom poverljivih
poslovnih informacija,
- da je korisnicima
prevoza omogucen
jednostavan pristup
informacijama,
a3.2.7.2 Pouzdanost i dostupnost 0.1. (2)pouzdanost i Potpuno
Metode koris$¢enja, upravljanja, dos.tvuanst ) metode . uskladeno
3.7.2. kori$éenja, upravljanja,

azuriranja i odrzavanja baza
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podataka, programske opreme i
protokola za prenos podataka
moraju da garantuju efikasnost
tih sistema i odredeni kvalitet
usluga.

azuriranja i odrzavanja
baza podataka,
programske opreme i
protokola za prenos
podataka moraju da
obezbede efikasnost tih
sistema i odredeni
kvalitet usluga,

a3.2.7.3 Zdravlje 0.1. (3)zdravlje - interfejsi Potpuno
korisnika i sistema uskladeno
Interfejsi korisnika i sistema 83.7.3 moraju da budu u skladu
moraju da budu u skladu s sa minimalnim pravilima
minimalnim pra-vilima ergonomske i zdravstvene
ergonomske i zdravstvene zastite. zastite,
a3.2.7.4 Bezbednost 0.1. (4)bezbednost - za Potpuno
T memorisanje ili prenos  uskladeno
Za memorisanje ili prenos e g
o i, R3.7.4 relevantnih informacija
relevantnih informacija za .
. za bezbednost moraju da
bezbednost moraju da se .
e . se obezbede odgovarajuci
obezbede odgovarajuci integritet . . )
. nivol integriteta 1
i pouzdanost. .
pouzdanosti.
a4 ,,EZ” deklaracija o usagla-Senosti(l15.8 Postupke i module za Delimi¢no Ovaj aneks bice u

i pogodnosti za upotrebu Cinilaca
interoperabilnosti

ocenjivanje usaglasenosti
i pogodnosti za upotrebu
Cinilaca interoperabilnosti
koji podlezu ocenjivanju
usaglasenosti i
pogodnosti za upotrebu,
tehni¢ku dokumentaciju
koja prati deklaraciju o
usaglasenosti i
deklaraciju o pogodnosti

uskladeno

[potpunosti
prenesen na nivou
podzakonskog
akta iz Clana 15.
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za upotrebu i sadrzinu
deklaracije o
usaglasenosti i
deklaracije o pogodnosti
za upotrebu propisuje
Direkcija.

a5-ab Deklaracija o verifikaciji 19.14 Postupak i module za Delimi¢no Ovi aneksi bice u
podsistema verifikaciju podsistema, [uskladeno potpunosti
Postupak verifikacije podsistema tehpiéku C}okymentaciju p.reneseni ha
koja se prilaze uz nivou
deklaraciju o verifikaciji podzakonskog
podsistema i sadrzinu akta iz
deklaracije o verifikaciji Clana 19.
podsistema propisuje
Direkcija.
a7 Parametri koje je potrebno Delimi¢no
proveriti u vezi sa pustanjem u uskladeno Ovaj aneks bice u

saobracaj vozila koja nisu

nacionalnih pravila

uskladu sa TSI i klasifikacija

29.2

30.5

Parametre koje je
potrebno proveriti u vezi
sa izdavanjem dozvole za
koris¢enje vozila koja
nisu usaglasena sa TSI
propisace Direkcija.

Parametre koje je
potrebno proveriti u
vezi sa izdavanjem
dodatne dozvole za
koriS¢enje vozila koja

nisu usaglasena sa TSI

[potpunosti
prenesen na nivou
podzakonskog
akta iz ¢l. 29. 1 30.
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propisace Direkcija.

a8 Minimalni kriterijumi koje 19.14 Postupak i module za  [Delimi¢no Ovaj aneks bice u
drzava ¢lanica mora uzeti u obzir verifikaciju uskladeno potpunosti
kod prijavljivanja tela podsistema, tehnicku prenesen na nivou
dokumentaciju koja se podzakonskog
prilaze uz deklaraciju o %kta 'z
. . Clana 19.
verifikaciji podsistema
i sadrzinu deklaracije o
verifikaciji podsistema
propisuje Direkcija.
a9 Dokumentacija za podnosenje  (11.4 U slu¢ajevima iz stava Potpuno Ova obaveza

zahteva za odstupanje

1. ovog ¢lana narucilac
ili njegov ovlas¢eni
zastupnik podnosi
Direkciji zazelezniee
Direketja) zahtev za
odstupanje, uz koji je
duzan da prilozi:

1) pismeno obavestenje
u odnosu na predlozeno
odstupanje;

2) dokumentaciju koja
sadrzi:

(1) opis podsistema
koji je predmet
odstupanja, sa
navodenjem klju¢nih

uskladeno

proistice iz
COTIF (potpuno
harmonizovana sa
propisima EU).

INapominjemo da, Republika
Srbija, posto nije ¢lanica EU, ne
moze podneti zahtev za
odstupanje Komisiji.
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datuma i geografskog
polozaja,

(2) precizno upucivanje
na 3P TSI (ili njihove
delove) za koje se trazi
odstupanje,

(3) precizno upucivanje
na alternativne odredbe
koje ¢e se primeniti i
njihove detalje,

(4) obrazlozenje
poodmakle faze razvoja
PROJEKTA u slu¢aju
iz stava 1. tacka 1)
ovog Clana,

(5) obrazlozenje
zahteva za
odstupanjem,
ukljucujucéi razloge
tehnicke, ekonomske,
komercijalne,
operativne, odnosno
administrativne prirode
za odstupanje,

(6) sve druge

informacije kojima se

obrazlaze zahtev za

odstupanje,

(7) opis mera Cije se
reduzimanje predlaze
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11.6

sa ciljem unapredenja
interoperabilnosti
projekta, izuzev ako se
radi o malom
odstupanju.

Primljene zahteve za
odstupanjem od JFP
TSI, zajedno sa
prilozenom
dokumentacijom iz
stava 3- 4. tacka 2)
ovog Clana, Direkcija
dostavlja Generalnom
sekretaru-OTHE
EVROPSKOJ
KOMISIJI, radi daljeg
postupanja u skladu sa

propisima OFH-EU.
al0 [Ukinute Direktive Neprenosivo Odredba se odnosi
samo na drzave
Rokovi za prenos u nacio-nalno élanice. EU i
zakonodavstvo fakticki je
neprenosiva.
all Korelaciona tablica Neprenosivo Odredba se odnosi

samo na drzave
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Clanice EU1
fakticki je

neprenosiva.




